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il nostro paese

nel cuore dei

Nl casalgrandesi
W PIANO STRUTTURALE
COMUNALE A CASALGRANDE

COMUNE DI CASALGRANDE

(Provincia di Reggio Emilia)

2° Settore “Urbanistica ed Edilizia Privata”

VERBALE DELLA CONFERENZA DI PIANIFICAZIONE PER
L’ADOZIONE DEL PIANO STRUTTURALE COMUNALE
(Legge Regionale 24 marzo 2002 n.20 e s.m.i)

2° SESSIONE PARALLELA PER ASSOCIAZIONI ECONOMICHE, SOCIALI E
CULTURALI DEL 23/05/2012

In Casalgrande, addi 23 maggio 2012 alle ore 1pt66so la Sala Consiliare del Comune di
Casalgrande, Piazza Martiri della Liberta n.1 Ggrsalde, si € svolta la sessione parallela in
epigrafe, convocata ai sensi degli artt.14-32 del® n.20/2000 e smi, con lettera del Sindaco
del Comune di Casalgrande (Autorita Procedentersisli legge) in data 17 maggio 2012 in
atti al n. 6848 di PG.

Le associazioni invitate e quelle presenti con tmp® di predisporre la concertazione

istituzionale ai sensi dell’art. 14 della Legge Regle n.20/2000 smi, risultano le seguenti:

NO

) ASSOCIAZIONE Presenza alla
d’ordine
1 DIOCESI DI REGGIO EMILIA E GUASTALLA
2 CORPO DELLE GUARDIE GIURATE ECOLOGICHE

VOLONTARIE (GEV) DI REGGIO EMILIA

LEGAMBIENTE (RE)

4 C.ILA. Si




5 COLDIRETTI

6 CONFAGRICOLTURA

7 ASS. PROV. IMPR. DI MECCAN.AGRICOLA (A.P.I.M.A)

8 CONFCOMMERCIO di SCANDIANO Si

9 CONFARTIGIANATO di SCANDIANO Si

10 UNIONCOOP (RE)

11 LEGACOOP (RE)

12 CONFINDUSTRIA CERAMICA

13 CONFINDUSTRIA ASSOCIAZIONE INDUSTRIALI di
REGGIO EMILIA

14 CONFAPI ASSOCIAZIONE PICCOLE E MEDIE INDUSTRIA i

15 CNA (RE) si

16 CONFESERCENTI (RE)

17 CONFCOMMERCIO (RE) Si

18 CONFCOMMERCIO CERAMICHE c/o CONFCOMMERCIO di
SCANDIANO

19 CONFARTIGIANATO Si

20 CGIL (RE)

21 CISL (RE)

22 UIL (RE)

23 ARCI (RE)

24 ACLI

25 UISP COMITATO PROVINCIALE

26 CSl (RE)

27 CIRCOLO ARCI “Red House” COOP.VA SPORTIVA “la
Bugnina”’DINAZZANO

28 CIRCOLO FOTOGRAFICO “ll Torrione” si

29 CIRCOLO RICREATIVO "Liberaeta” PARCO SECCHIA

30 COOP.VA SPORTIVA RICREATIVA “Parco del Lionfaait

31 PRO LOCO CASALGRANDE

32 “ALPINI” SEZ. DI CASALGRANDE

33 “ASTROFILI MONTE DI GUARDIA” CASALGRANDE ALTO

34 “AUSER”

35 “AUT AUT”

36 “CARITAS PARROCCHIALE” CASALGRANDE

37 “CARITAS PARROCCHIALE” S. ANTONINO

38 PARROCCHIA di DINAZZANO

39 PARROCCHIA di DI SALVATERRA
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40 PARROCCHIA di SAN DONNINO

41 PARROCCHIA di VILLALUNGA

42 CROCE ROSSA ITALIANA

43 “E.M.A.” EMILIA AMBULANZE ONLUS

44 “FARSI PROSSIMO”

45 “PITTORI ARTE A CASALGRANDE”"

46 “V.0.S. — VOLONTARI SICUREZZA ONLUS”
a7 CORPI VOLONTARI DELLA  SICUREZZA

48 IL CAMPANONE

49 ACAT SCANDIANO

50 ASSOCIAZIONE CO.RE.SS

51 ASSOC. ISLAMICA CULTURALE “EL NOUR”

52 COOPERATIVA TEATRO

53 GRUPPO CINOFILO LA RISERVA

54 LASCIA UN SEGNO

56 ORTI SUL SECCHIA

57 SALVATERRA EVENTI

58 CIRCOLO C.S.1. Si
59 CIRCOLO RICREATIVO
60 ORDINE DEGLI ARCHITETTI DI RE Si

61 ORDINE DEGLI INGEGNERI DI RE

62 ORDINE DEI GEOLOGI EMILIA-ROMAGNA

63 ORDINE DEGLI AGRONOMI E DOTTORI FORESTALI D] si
REGGIO EMILIA

64 ORDINE DEI FARMACISTI DI RE

65 COLLEGIO DEI PERITI AGRARI E DEI PERITI AGRAR] si
LAUREATI DI RE

66 COLLEGIO DElI GEOMETRI E DEI GEOMETRI LAUREATI RE si

Sono presenti n. 13 associazioni sulle 66 invitate.
Le suddette associazioni presenti sono rappresedtit relativi legali rappresentanti o loro

delegati, come risulta agli atti della conferenza:

1. CIA Sig. Giorgio Davoli
2. CONFCOMMERCIO di Scandiano Sig. Paolo Bertolani
3. CONFARTIGIANATO di Scandiano Sig. Paolo Bertolani
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4. CONFCOMMERCIO di Reggio Emilia Sig.ra Miriam Masini

5. CONFARTIGIANATO Reggio Emilia Sig.ra Miriam Massini

6. CONFAPI Associazione Piccole E Medie Industria  SAdessandro Bettero

7. CNA (RE) Sig. Sandro Sterpini

8. CIRCOLO FOTOGRAFICO Il Torrione Sig.Luciano Bedbsc

9. Circolo c.s.i- Sig.ra Simona Rompianesi
10.Ordine degli architetti di RE Arch. Luca Ghiaron
11.Ordine degli agronomi e Dottori forestali di RE tDoAlberto Bergianti

12.Collegio dei Periti Agrari e dei p.a. Laureati RE eragr. Domenico Fontana

13.Collegio dei Geometri e dei Geometri Laureati di REeom. Emanuele Aravecchia

Sono presenti alla seduta in qualita di uditoelatori:
Studio Teneggi Dott. Paolo Ferri, Studio M2R Ingich Monti, Studio Alfa Dott. Gianluca

Savigni.

Presiede alla Conferenza di Pianificazione il V@edaco del Comune di Casalgrande Stefano
Giovannini. Responsabile del procedimento di appzmne del nuovo Piano strutturale
comunale é l'arch.Giuliano Barbieri. Svolge le fiomd di segretario verbalizzante il geom.
Riccardo Medici.

Alle ore 15.15 constatate le presenze di cui sopPaesidente dichiara aperta la seduta.

Stefano Giovannini - Vice Sindaco
Buongiorno a tutti, sard il presentatore di questaonda seduta parallela riguardante sia il

quadro conoscitivo che i diversi piani strategiei Biano Strutturale Comunale, e in particolare
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il piano urbano della mobilita, il piano urbano @eimmercio, il piano energetico comunale e,
naturalmente, la zonizzazione acustica consegufatéa questa brevissima premessa, anche
per essere molto sintetico e celere, lascio lalpanamediatamente all'ing. Luca Monti che ci

illustrera il piano urbano della mobilita.

Ing. Luca Monti - Studio M2R di Reggio Emilia

Cerchero di fare un'esposizione abbastanza siatdétcpiano, in modo tale da parlare dei punti
principali, dei punti pit importanti. Dal punto dista della raccolta dei dati che danno il quadro
della mobilita a Casalgrande e gli elementi priatiighe in un certo senso verranno anche
ripresi successivamente nel piano del commercihgecomunque il sistema della mobilita,
quindi il sistema degli spostamenti, di come viemwganizzato il traffico non solo quello
veicolare, ma delle persone anche a livello diatité e pedonale nelle aree pubbliche, ha una
forte relazione con il tema del commercio. Le tuestioni, i tre temi principali del piano della
mobilita (parto un po' alla rovescia, da quelli oo stati gli elementi su cui verra costruito,
prima di parlare di analisi) sono, da una partdrdaformazione della strada statale nelle sue
parti che ovviamente sono inserite all'internoelplrti urbanizzate, dalla vecchia funzione che
era una strada extra urbana provinciale, quinditlaversamento, a una vera e propria strada
urbana, quindi va a ricomprendere, a riassorbirestédale all'interno del tessuto urbano,
soprattutto ovviamente in corrispondenza dei tmiriabitati. Questo € un tema decisivo, sia
proprio per la permeabilita, per le relazioni cerattivita commerciali e soprattutto anche per le
questioni della sicurezza. Perché poi, come nataretglio anche dall'analisi dell'incidentalita,
ovviamente la statale, avendo sempre avuto fincssmdaina funzione principalmente di
attraversamento extraurbano, di traffico pesantefartemente condizionata da tutti gli accessi
relativi a un ruolo che era invece urbano, ha gapeha concentrato tutti i problemi relativi alla
sicurezza automobilistica e anche ciclopedonabdtrb'tema importante e proprio quello della
rete ciclopedonale, perché Casalgrande, come veugterispetto a tutti gli altri Comuni alla
media provinciale - un forte deficit per quello a¢hd trasporto alternativo alla gomma, dovuto
principalmente anche al fatto che soprattuttostesna delle zone abitate erano tutte collegate
attraverso principalmente la statale. Come safgestatale ha sempre avuto delle caratteristiche
fondamentalmente repulsive nei confronti del pedengella bicicletta, ma anche il sistema
delle ciclopedonali attuale & estremamente framater non riesce a mettere bene in relazione
i punti principali e i centri attrattori del Comune

L'altro tema che ci era stato richiesto - questio @argomento che e piu legato al PSC, quindi ad
una programmazione e pianificazione piu vastacpmplessiva rispetto ad un piano comunale
piu di settore, piu specifico, di interventi pitratti - era l'individuazione di un tracciato per un

terzo ponte sul Secchia, che adesso ha una vadepzattutto di carattere strategico relativo a
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quelli che sono gli indirizzi del PSC di Casalgramn l'individuazione dellAPEA, come l'area
produttiva ecologicamente attrezzata piu importaotéa SP.51, quindi per il futuro sviluppo
anche del settore produttivo, e sull'altra spongtsiamente gli sviluppi che sono sia il
prolungamento dell'asse della Brennero, che liddazione da parte di Sassuolo del nuovo
centro logistico di smistamento merci, che é esatde fronteggiante (adesso poi vedremo
meglio le slide che lo illustrano). Questi sonceitemi principali del piano della mobilita.

Questo é l'indice di tutto quello che e stato svallivello di indagini, chiesto in generale dagli
strumenti di settore, quindi I'analisi della stoudt territoriale, la domanda della mobilita che va
ad individuare quali sono gli spostamenti prindipaimotivi degli spostamenti, gli assetti di
traffico, con anche i rilevamenti che sono statidumtti sia attraverso quello che la Provincia ci
ha fornito relativi ai rilievi del 2005 e del 200&6ia quelli che sono stati rifatti proprio nel 2012
proprio per comparare anche gli effetti dellapertulella pedemontana ad una distanza
sufficiente di tempo che & necessaria a metabotizzafar prendere abitudine agli utenti del
nuovo tracciato.

E stata poi analizzata l'offerta infrastrutturaledando a vedere quelli che sono i punti di forza
e le carenze; lincidentalita, che & sempre undi édgmenti cardine dei piani del traffico,
perché spesso anche nelle realta, soprattutto cpreta di Casalgrande che comunque e
strutturata su due assi principali provinciali:pgdemontano est-ovest e la SP.51, |'asse del
Secchia Nord-sud, hanno dei forti riscontri a liweli mobilitd. E poi é stata formata una carta,
che € un po' una mappa preliminare di tutti qulé sono i temi e gli elementi problematici da
risolvere, quindi da tradurre poi nel piano compies.

Per passare un po' velocemente in rassegna gleetedel quadro conoscitivo, come abbiamo
detto, il territorio di Casalgrande comprende deglidassi principali di distribuzione della
maglia portante della provincia di Reggio Emilial suo nodo si trovano i due ponti che
uniscono i due territori, e il suo territorio, cormedremo, & proprio anche elemento - come
sapete - di transito di importanti flussi che rmatantorno al bacino industriale e ceramico di
Scandiano di Sassuolo. Quindi una delle caratignstfondamentali che &€ emersa dall'analisi -
gueste sono carte magari molto piccole, pero adespasso velocemente anche negli zoom,
dove in viola ci sono le aree prevalentemente imidlis e in giallo quelle prevalentemente
residenziali, giusto per dare una unica informagiere che Casalgrande nel suo territorio €
fortemente caratterizzata da un alternarsi sugfisstassi di zone residenziali che fronteggiano
zone industriali. Queste ovviamente generano atrdliivello di traffico, sia per sicurezza, sia
per flussi di spostamenti, che sono il vero elemgetneratore dei problemi da risolvere.

Il vecchio Piano Regolatore aveva come tema fondtate la trasformazione di alcune di
queste aree strategiche da produttive a prevalemtemresidenziali, con anche quote di

commercio terziario, per riequilibrare queste qgoeste per andare a separare meglio e
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zonizzare il territorio.

In verde vediamo le aree commerciali, quelle cfasdée come commerciali dall'attuale Piano
Regolatore, e qui vediamo il rilievo della maglignpipale dove in blu sono segnati entrambi, il
vecchio tracciato della statale e il nuovo delldgmontana.

Due o tre immagini che rappresentano quello cheéito, cioé sempre il coabitare lungo lo
stesso asse, quindi sullo stesso sistema stradaend produttive, di magazzino, legate ad
attivita prevalentemente ceramica e aree residénQia siamo sulla statale, queste sono alcune
delle zone di trasformazione previste dal pianoadéte che sono anche riconfermate come aree
di riqualificazione nel nuovo documento prelimindet PSC.

Sant'Antonino rappresenta nella maniera piu evalgoista bipolarita, questo essere costruito
come se ci fossero assolutamente due territori twempente diversi, uno a fronte l'altro.
Vedete che queste zone - poi si vedranno dopo melfga degli incidenti - sono quelle che piu
concentrano la quantita di sinistri. Questo e iitae di Sant'/Antonino che & dominato appunto
dal nodo automobilistico di connessione tra la hecstatale e poi il congiungimento con la
SP.51 e, owiamente, anche il territorio di Veggiaye la questione nodale e tutta nel punto
dove sia gli assi ferroviari che automobilisticoiscrociano piu volte su quote diverse in
corrispondenza del ponte vecchio che, come vedramebe nel rilievo dei flussi di traffico
anche attuali, € ancora quello piu sotto stressitidda pedemontana per le ovvie ragioni legate
alla crisi, quindi alla contrazione della produzoia snellito e fluidificato il traffico sul ponte
nuovo, comunqgue sul nodo del ponte nuovo, il pagechio e tutte le aree che gravitano
intorno ad esso & ancora fortemente caricato.

Qui ci sono alcune immagini che testimoniano laesdr problematiche legate alla mobilita,
all'intersezione di flussi diversi, anche e congeassolutamente precaria la condizione anche di
salvaguardia e di sicurezza per le altre formet@nza, che vanno anche ad influire molto sulle
condizioni del commercio, perché sia qui ed anclalsaterra e in altri contesti, noi abbiamo
proprio rilevato i singoli affacci, i singoli esé&tc Si nota, dalle mappe ricostruite, che ci sono
alcune condizioni di forte criticita legate allezeme stradale che ha una forte prevalenza per
utenza automobilistica che tendono a far si chenalesercizi funzionino male, oppure siano
stati chiusi, proprio perché non c'e la possibditéin reale affaccio su strada.

Qua passo molto velocemente perché secondo me knebkta scorsa avete visto le dinamiche
demografiche di Casalgrande, quindi quelle che state le variazioni in positivo, quindi di
forti percentuali sopratutto migratorie che fanrioCasalgrande uno dei Comuni che ha piu
assorbito negli ultimi 10-20 anni le dinamiche legai nuovi residenti, che principalmente
ruotano intorno ai Comuni del comprensorio, peraualiesempio questo € il grafico del saldo
migratorio rispetto a quello della natalita, doveesle proprio in azzurro il saldo migratorio che

ha determinato questo grande picco di movimentii mdigmi 20 anni. Il PSC fa una stima delle
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famiglie al 2008, in 7000 famiglie circa, e in 870Gelle al 2025, pronosticando comunque un
tasso di crescita ovviamente inferiore a quellicptenti; questo ovviamente € un elemento
importante anche dal punto di vista della domandandbilitad, dove andando piu nello
specifico, Casalgrande € un Comune che chiaranfenten tasso di flussi in entrata che é
minore di quello in uscita, cioé si esce di piuGissalgrande in termini di spostamenti di quanto
non si entri. Questi movimenti sono cosi orientatincipalmente & Scandiano che per motivi
principalmente legati al lavoro, entra a Casalgearnd seconda battuta sono Castellarano e
Sassuolo. Per dare le proporzioni, Scandiano pe32¥%b, e per un uguale percentuale,
sommandoli, sono Castellarano e Sassuolo con @ i1416; mentre per quella che € l'uscita,
ovviamente il polo attrattore principale, come meaBke tutti si aspettino, € Sassuolo; ma anche
Scandiano e Reggio hanno una buona quota. InfedtidBano e Reggio sono pit 0 meno sulle
quote dei precedenti in entrata, Sassuolo divelaiidrattore principale come prima era
Scandiano che entrava. Quindi il flusso é propaamdest verso est.

Questa € una tabellina per ricordarvi quello chaiaabo detto prima, cioé che se questi sono i
valori delle modalita di spostamento tra Casalgeatal citta di Reggio, e la media provinciale,
mentre in auto abbiamo I'83% di spostamenti cigtendo Reggio e la totalita della provincia
si attestano intorno al 70%, la quota che fa difien &€ quella bici o pedone dove la media di
Reggio e provincia € intorno al 15-16%, mentre aaltaande € al 7%. Il trasporto pubblico é
paragonabile, quindi la percentuale che non c'déa n@lodalita a piedi o in bicicletta, e
completamente spostata sul tema dell'automobil@iathente gli spostamenti principali sono
quelli per lavoro. Questo ¢ il grafico che fa veder entrata la prevalenza di Scandiano e in
uscita la prevalenza di Sassuolo. Riguardo altfdi mobilita, & stata analizzata quella che é
la maglia stradale principale, quindi come tuttelitettrici est-ovest, poi piu in dettaglio quelle
all'interno dei centri urbani.

Le questioni principali da sollevare sono le op@reorso di attuazione, che modificheranno
sensibilmente soprattutto il sistema di accessimdidi arrivo anche in centro di Casalgrande,
sono tutte le opere soprattutto legate alla readizne della chiusura dei sottopassi della linea
ferroviaria, per cui il collegamento di via Santea, quindi la chiusura di via Berlinguer, la
strada di gronda, che by-passa Casalgrande versat&ea, questo collegamento, unito
all'apertura dello snodo della pedemontana dalezidine Scandiano, owviamente fa essere
questo l'elemento di ingresso principale, perch@ giene chiusa via Santa Rizza, di
conseguenza gli ingressi principali si sposterarnamite anche l'utilizzo di un'adeguata
realizzazione degli elementi necessari per indirgzl traffico, a entrare dalla parte nord di
Casalgrande, su questo lato. Dall'altra parte atobihsottopasso della stazione, che € in corso
di realizzazione, quindi chiudera Via Aldo Moroduesto punto, e lo riconnettera con questa

connessione. Questa € la connessione tra Via l1°giblag la SP.51, che € in corso di
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realizzazione con la realizzazione della rotateriahe in un certo modo alleggerira anche il
traffico da Casalgrande in direzione Modena anz&fete il passaggio su Salvaterra.

Questi sono i grafici di congestione dei rami saifadPer orientarci, questa in giallo é la vecchia
statale che arriva sul ponte vecchio e qui c'®@dmdel ponte nuovo, per far individuare come
comunque i tratti anche centrali della statale soimoasti stressati, soprattutto poi in
corrispondenza dei due ponti. Al momento era stato chiuso, nel sistema di elaborazione,
il tracciato della pedemontana. Questi sono i fldssraffico per carreggiata che vanno poi ad
individuare quelli che sono i punti principali diesss, soprattutto anche con traffico pesante che
aveva una forte componente. Dopo vedremo gli gitfici dove praticamente vedremo che il
traffico pesante si € quasi completamente spostdtauovo asse della pedemontana, mentre i
traffici leggeri si distribuiscono al 50% tra I'ued'altro; quindi il vecchio tracciato della stata

€ comungue ancora utilizzato soprattutto in entdat&candiano. Il dato che viene fuori come
principale, € che in pratica sul cordone che sefasalgrande con Scandiano c'é un 10% di
flussi che entra dalla vecchia statale e rientii daiova, perché ancora non c'é un indirizzo
chiaro all'altezza di Scandiano, comunque non n& megativita, un problema nell'entrare,
quindi fare ancora la vecchia statale dal nodo ldogza verso il Comune; mentre nel rientro
viene gia piu utilizzata la nuova pedemontana.

Questi erano i primi modelli che erano stati far ipotizzare lo spostamento dei flussi che
sono comungue stati riconfermati dalle prove attlralsostanza, comunque la statale adesso ha
un carico assolutamente sopportabile e ulteriorenémdlirizzabile verso il nuovo tracciato,
perché l'importanza € anche quella di riuscire,eglio, a sfruttare per quella che é lintensita
dell'utilizzo della nuova pedemontana il piu po#silper quello che é soprattutto il traffico
pesante di attraversamento.

Questi sono i rilevamenti che sono stati fatti 2812 dove principalmente si vede ancora il
ponte vecchio, rispetto ai flussi della statalelete anche solo a occhio i livelli di traffico reell
varie ore del giorno che incidenza diversa hannmhlime.

E stata fatta la localizzazione per tutte le strdegli incidenti, con e senza feriti, mortali, e
anche sulle modalita con cui questi incidenti ageeto, perché queste ti dicono quali sono i
problemi effettivi che ha quella strada.

Questa e la mappa generale, dove ci sono qudstptiacipali, sono quelli della statale dove si
addensano praticamente piu del 50% di tutti glideti del Comune di Casalgrande, per cui
questo, ad esempio, ¢ il tratto dal confine com8iemo alla Casalgrande Padana, con in rosso
tutti gli incidenti con feriti. Anche in centro aa€algrande ci sono alcuni problemi che
sicuramente possono essere risolti moderanddfictvanon escludendolo. Queste sono alcune
foto che danno ragione di tutte le situazioni p#ase legate agli incroci, alle uscite e agli

ingressi da zone produttive o residenziali, le eodi anche di non sicurezza per gli altri tipi
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di veicoli, la bicicletta in primo luogo. L'altredtto & quello di Sant'/Antonino, questo é il punto
dove c'é la frontalita tra I'abitato e produttia. zona centrale in corrispondenza del nodo della
rotatoria nella zona dove sono poi condensatiitstvizi principali di Sant'Antonino; e Veggia
con le condizioni che prima vedevamo, che chi coadscapoluogo e le frazioni conosce bene
le situazioni di innesto con anche differenze ditgumancanza di visibilita, situazioni anche di
dimensioni per esempio della ciclabile. Questa & fmo un po' emblematica di dove sta il
ciclista, per cui riconosce di stare piu sicur@ariziché qui, perché comunque ci sono diversi
ingressi non ben protetti, oppure all'incrocio coem altro che puo pervenire da un'altra
situazione.

Queste sono le modalita di scontro che rispecchignoblemi che abbiamo visto prima, quindi
tamponamenti e scontro frontale, soprattutto neleecedenze nei cambi di direzione. Questi i
mezzi coinvolti, a parte tutto, fanno vedere illdemna principale della sicurezza; questa € via
statale, guardate la statale rispetto a tuttoafigp di tutti gli incidenti che ci sono sul teaito
comunale. Le altre sono poi Via Turati, che pagata allo snodo del ponte nuovo.

Un altro tema fondamentale anche per il commero@ & stato affrontato, € quello della sosta.
Dal punto di vista generale il rilievo di tutto @omune da degli ottimi numeri in termini di
guantita, cioé di quanti ce ne sono in tutto il Coe cioe siamo all'interno di quelli che sono
gli standard rispettati regionali dal punto di &istei parcheggi, quindi di come sono distribuiti.
La questione principale era quella del centro diafrande, & stata analizzata, praticamente |l
centro di Casalgrande é stato diviso in quattre égeesto € il centro, Piazza Martiri), in quattro
zone, sono state individuate tutte le aree di sedafa stalli, ed & stata rilevata la sosta in un
giorno feriale medio, sia nel mattino che nel paggo, per andare a vedere come
effettivamente I'utilizzo della sosta viene effattuCasalgrande. Poi per il centro € stata rilevata
anche la sosta a livello di modalita, cioé quanteste macchine stanno li durante la giornata,
quindi come vengono utilizzati parcheggi. Alloraiegti sono i risultati: in blu & la presenza di
automobili rispetto al totale; in verde sono ghlktche sono ancora liberi alla mattina e al
pomeriggio. Quindi quello che balza piu all'occleicome nel tratto centrale di Casalgrande,
vengono utilizzati questi parcheggi che sono addistanza relativa. Questi confini sono circa
a 150-200 metri dal punto centrale consideratoatiagljrande, c'e un forte utilizzo, soprattutto
alla mattina e non al pomeriggio; mentre le dotaizebo 150-200 metri di distanza, soprattutto
nella fascia da Scandiano dove ci sono gli ingresgacipali, sono fortemente sotto utilizzati e
avrebbero una dotazione, sommandoli, pari a galedici sono in centro. Diciamo pero che le
condizioni tipiche di quest'area centrale sono sepgoprattutto la mattina, quelle di una forte
saturazione. A 150 metri di distanza, nello stemswio, se io mi giro dall'altra parte, ho la
situazione che vi mostro. Il parcheggio di Via M&x proprio questa condizione, cioe sembra

che abbiano tirato una riga a 200 metri, che nonadistanza irragionevole, e non c'é l'utilizzo
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dei restanti. Quelle che vi mostro sono le tabetlle dicono la situazione del mattino dalle 9 alle
11 e del pomeriggio dalle 15 alle 17, i livelli dccupazione delle aree. Nell'area centrale, se
andiamo a vedere come vengono utilizzati quei maygh questi sono quelli maggiormente
utilizzati. Prima mi riferivo a questo cerchio,pé&to al centro; questo e il Comune, questa € via
Marx, in questo parcheggio questa parte e pienestqualtre due sono praticamente spesso
vuote. Abbiamo questo rilievo che ci dice che latquche vedete retinata € la parte di
automobili che permane in sosta piu di due oredjuina sosta lunga, di chi probabilmente per
lavoro arriva e poi riparte a fine mattinata o reefgiornata. Di conseguenza c'e, soprattutto la
mattina, una scarsa rotazione che potrebbe a nastieo essere riequilibrata, quindi dando
molte piu possibilita. Poi si potrebbe sperimentsgefissare una sosta oraria ad un'ora o due
ore, ma comunque minore di due ore, per dare qu&stmbio, cercando owiamente di far
utilizzare a chi viene a lavorare, o comunque fa sosta lunga, i parcheggi che ci sono 200
metri, che quindi sono assolutamente sottoutilizzathe non permettono quella rotazione in
centro che sarebbe probabilmente un fattore altemenigliorativo sia per la questione del
commercio, sia per la sicurezza, perché produrrebtmde il fattore positivo che chi viene
abitualmente per lavoro a Casalgrande, entra ersiaf in una zona anche meno trafficata, o
comungque non € uno dei punti centrali dove abbigisto che ci sono piu anche probabilita di
incidente dovuti all'intenso traffico.

Riprodotti in rosso sono tutti i tratti di ciclopaghle, le cose che emergono principalmente e
che sono molto frammentari, i punti in rosso saeebb punti principali, le funzioni principali
dei centri che sono difficilmente connessi con leéeazone, poi c'€ ovviamente una
frammentarietd che tutti vedete, anche se questaagime € molto piccola; ci sono queste
condizioni che ovviamente sono deleterie, tipoalghezze delle ciclopedonali, le interruzioni
in parti centrali, 'assenza nelle parti piu impaott delle frazioni, le interruzioni e i problemi
anche relativi alle intersezioni con gli altri asse(ad esempio qui vedete tutti gli accessi
carrabili che vanno a interferire con le varie &#ioni), le interruzioni ovviamente di alcuni
percorsi, comunque i percorsi che non vanno dauatopa un punto.

Questo e un rapporto delle ciclabili con il sistemm@n solo produttivo, del lavoro e della
residenza, ma anche con il sistema ambientaleh@@amunque Casalgrande ha dei temi molto
importanti anche da questo punto di vista, lo coates dalla tenuta di Villa Spalletti, quindi a
tutta questa zona che comunque € un rilievo disismze storiche interessanti, la pedecollina
e naturalmente l'asta del Secchia che ovviamentnche adesso, € sempre stata area di
estrazione, per cui va anche riconsiderata alliotadi un programma di riusi delle vecchie
cave. E stato rilevato il sistema del trasportoljtib, che € un altro elemento di sinergia con
tutti quelli che sono i servizi e la mobilitd. Laieptione principale € che andrebbe almeno

rafforzata quella che é la presenza e la visibiléneno in centro, degli elementi legati alle
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fermate, che al momento sia quello su gomma chee#ol ferroviario adesso é in corso |l
cantiere del sottopasso, pero ci siamo preocca@patie di andare ad individuare un'area che
possa in un certo senso servire da elemento sceambisa i diversi livelli di accessibilita alla
stazione, perché é anche necessario che ci sileacdedizioni adeguate perché anche l'utente
sia ovviamente spinto ad utilizzare altri mezzie@ache vi mostro € la situazione del centro di
Salvaterra.

Qui ci sono un paio di dati anche sui rilievi dedftico merci, soprattutto del comprensorio
ceramico che, tanto per farla molto breve, in ¢ateain uscita da Scandiano in grigio abbiamo
le frecce del trasporto su gomma e in rosso quallderro, quindi hanno anche un peso di
quello che é sul territorio, limportanza del tiadf pesante. E soprattutto il tema che & stato
rilevato € che sono molto importanti la quantitdi desporti e movimenti interni al
comprensorio legati alle fase di trasformazionepdedotti.

In sostanza, & poi stata riprodotta questa castag di sono tutti i temi e le criticita che abbiamo
passato velocemente in rassegna, ed e stata fatanappa degli elementi da risolvere, da
mettere in sicurezza.

Qua possiamo vedere quel discorso che dicevamdraetiato per il nuovo ponte che si
andrebbe a configurare all'altezza della varianteSalvaterra. Qua vedete l'unione delle
infrastrutture di Casalgrande e di Sassuolo; questdratteggio del nuovo collegamento della
Brennero, questo € il punto dove il PSC di Sasspotwede il nuovo polo logistico merci e,
come vedrete nella successiva slide, in corrisparal@i questo punto, (questo € uno stralcio
del documento preliminare del PSC), questa é pdieta zona principale, strategica, dal punto
di vista produttivo prevista dal PSC.

Per quello che riguarda invece tutto il discors@ cibbiamo fatto in precedenza sulla
trasformazione dell'asse della vecchia statale egenerale del tema della mobilita a
Casalgrande, ovviamente le questioni che si riteagta conservare sono la previsione del PRG
che sfrutta l'attacco da Casalgrande Alto, chea&delle frazioni che ha avuto ed avra con le
trasformazioni in atto sulla statale la maggiont@alei nuovi carichi residenziali, e la possibilita
di prevedere all'interno delle zone di trasformagi@nche un collegamento non solo quindi
quello ovest, ma anche est sulla nuova pedemomaiBaldezza della rotonda della Casalgrande
Padana.

In generale le questioni principali sono la rigfiedizione dei tratti centrali e la permeabilita
soprattutto ciclopedonale dei tratti centrali dedkatale, I'organizzazione di zone a priorita
pedonale che non escludono il traffico veicolar@, ehe comunqgue riducono le velocita e |l
controllo quindi di quelle situazioni che abbiamste precedentemente generavano problemi di
incidentalita all'interno del centro di Casalgranideriqualificazione, sempre in tal senso, anche

legata alla trasformazione della ZT15 della paeatm@le di Sant’Antonino in modo tale da
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riqualificare e mettere in sicurezza tutta la zoslativa alla scuola, al campo sportivo e alla
chiesa. Quindi una rigualificazione che vada aism® situazioni di sezioni stradali di questo
tipo dove in molti casi € assente anche la fasedopale, in situazioni piu legate ad un viale
centrale, con anche la possibilita di avere (pelichéolte sezioni si pud fare) una corsia
multifunzionale che aiuta la permeabilita e adareitquindi anche situazioni di incidentalita che
sono le tipiche che accadono sulla statale e praprssenza di configurazioni di questo tipo.
Queste sono le individuazioni dei punti delle partbane, cioé i punti dove con opportune
segnalazioni e restringimenti di carreggiata sugell'automobilista a capire il passaggio tra un
ambiente extraurbano ed uno urbano, quindi allazitthe progressiva della velocita. Anche
perché in queste condizioni, non essendoci a Qasalg dei tratti importanti, lunghi, di
percorrenza tra un centro abitato e l'altro, nerm@i una condizione per cui queste situazioni di
rallentamento effettivamente influiscono sui tengii percorrenza, perché sui tempi di
percorrenza influiscono solo tratti che si posspaecorrere con l'automobile, quindi ridurre
effettivamente il tempo di percorrenza con delléositd elevate; qui abbiamo sempre delle
situazioni talmente miste, per cui questi rallerdgath servono solo proprio a rafforzare e a
chiudere il problema dell'incidentalita. Ovviamem¢equestioni principali sono quelle anche
relative alla riqualificazione e alla costruzioneé situazioni che siano piu accessibili
chiaramente anche alle altre utenze, perché c'dfarte prevalenza dell'automobile la quale
deve comunque continuare a transitare ed arrivareCasalgrande perché una delle sue
caratteristiche principali € una forte capacitdadcessibilita al centro, che perd deve essere
compensata, anche perché la frequenza che si chliegatro & fortemente in questo momento
condizionata dall'automobile.

Anche Salvaterra ha delle condizioni di riordincessarie. Sant'Antonino ovviamente anche
sul punto centrale é la questione principale. Aditaazioni anche di sezioni molto ampie che
devono essere sicuramente all'interno di procdassgdalificazione riportate alle condizioni
necessarie, senza escludere, anzi aumentando déioom di parcheggio, ma diminuendo le
sezioni stradali in modo tale da indurre chiarameflitautomobilisti a velocita piu moderate.

Il nuovo sistema poi del progetto sulle ciclopediprmuindi una rete piu organizzata rispetto a
prima, con connessioni che possono unire le fraaasoprattutto i punti principali dei centri
abitati.

Questo poi e il sistema delle stesse ciclopeddeghte al sistema ambientale, quindi alla
fruizione anche legata al territorio per la scop@mche di qualita del territorio che al momento
non sono diffuse.

Sul trasporto pubblico € necessario ovviament®rzdie la visibilita delle situazioni esistenti e
riuscire, con le opportune strategie, con le oppetsperimentazioni, perché devono essere

cose che devono essere assorbite in modo gradudistate, a ridare alla zona centrale un
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carattere di sosta media o breve e portare la sogtae di lungo periodo nella fascia dei 200
metri in modo tale, senza voler attingere a nueserse di parcheggio, riuscire a potenziare
invece la capacita di assorbimento di portualilgpdese.

Per quello che riguarda il commercio, che € matato anche al tema del piano della mobilita,
il piano del commercio in sostanza, il quadro coitd® € andato ad indagare la situazione del
commercio a Casalgrande dal punto di vista si@aktazioni in termini di esercizi alimentari e
non alimentari, di vicinato, di medio piccole e neegrandi strutture, nonché & andato anche ad
indagare quelle che sono le dotazioni relativeudibtici esercizi o alle attivita che si possono
intendere come legate comunque allo sviluppo cormialerdi un territorio.

Praticamente qual'e il punto di arrivo prima di eedla situazione dello stato di fatto? Il punto
di arrivo & quello di andare in sostanza a riselemie e soprattutto a ridurre le previsioni del
Piano Regolatore attuale relative principalmenie mkdie strutture, cercando di lasciare quelle
che sono legate alle situazioni di riqualificazi@nalle polarita principali urbane che si vogliono
sviluppare. Detto in altri termini, il Piano Regulee attuale aveva una strategia molto chiara e
forte, che era quella di riconvertire e riordindnerritorio attraverso l'utilizzo di queste zode
trasformazione che convertivano aree in genereaditiere produttivo o magazzini, in zone
multifunzionali, prevalentemente residenziali, dnevano come molla il fatto di prevedere
anche una considerevole quota di commercio sopi@ttelativo a medio-piccole o a medio-
grandi strutture di vendita alimentari e non alitaen Nel corso degli ultimi dieci anni, in
sostanza il Comune di Casalgrande ha visto lazzsadione e I'attuazione in itinere di una forte
quota per quanto riguarda queste strutture dalopdinvista alimentare, mentre non ha visto il
decollo di strutture non alimentare, grandi spétiah questo settore. La dotazione del vecchio
Piano Regolatore era molto consistente perché leei&ho 17 e quasi tutte prevedevano la
possibilitd di medio-piccole o medio-grandi struttuwdi vendita. Quindi quelle che vengono
conservate sono quelle che possono fare da mollédopeviluppo del centro di Casalgrande
soprattutto anche in relazione al tema del prog#ttmncorso che era stato indetto dal Comune,
il cosiddetto neourbano per lo sviluppo e il ridgselel centro di Casalgrande, la ZT15, cioé
quella del centro di Sant'/Antonino, che é& I'elemerfbondamentale per la possibile
riqualificazione e ristrutturazione del punto cetdrdella frazione, mentre sono confermate in
sostanza quelle presenti o in itinere, quindi rferisco a quelle non ancora realizzate ma
autorizzate, la ZT9 su Via Statale e la ZT16 sugiedsto parlando di strutture alimentari).
Entrando un attimo nel merito della situazione a#p noi abbiamo anche rilevato che
sostanzialmente Casalgrande ha nel suo complessdatazione a livello commerciale che ci
da due aspetti principali: la consistenza sul cewtir capoluogo, su Casalgrande, ha delle
condizioni che sono in linea, anche se a volte magégeriori, con le medie provinciali o

regionali, mentre risultano molto shilanciate l@diaioni delle altre frazioni che in alcuni casi,
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soprattutto come vedremo in alcuni settori alimerganon alimentari, ovwviamente soffrono di
un forte deficit, spesso compensato da quello chi@sge della vecchia statale dove abbiamo
l'ulteriore concentrazione rispetto alle frazioelld attivita commerciali.

In sostanza, a fronte ovviamente di un forte aumeslla popolazione che quindi ha
aumentato, come abbiamo visto prima, il bacinotdnma anche nel commercio, soprattutto
legato a fenomeni migratori, quelle che sono lelisindella composizione per eta della
popolazione di Casalgrande ci danno anche altrieanibni importanti per quelle che sono le
abitudini dei consumi relative al fatto che sit@iadi un Comune ancora relativamente giovane
rispetto alla media degli altri Comuni, quindi cha uno sviluppo probabilmente legato
soprattutto anche a questi fenomeni migratori ditenfamiglie giovani, e che quindi hanno
abitudini di consumo che sono spesso anche fortienadtratte da condizioni di forte polarita
della provincia di Modena, mi riferisco alle gramstliutture come Grandemilia, Sassuolo, quindi
questo ha avuto sicuramente un'influenza sopratsuit tema del settore non alimentare che in
questo decennio ha avuto una contrazione sia peertudi esercizi, che per superfici di vendita
complessive.

Ovviamente le trasformazioni principali che avreamche in futuro, previste nel PSC, sono
quelle della conservazione delle zone di trasforomez soprattutto quelle inerenti al centro di
Casalgrande e a Via Statale. Su Via Statale avrmioconversioni principali, quindi la
ulteriore polarizzazione dal punto di vista deidesti intorno al nucleo principale. Infatti prima
avevamo visto delle immagini dove in viola, il putiivo, era alternato; questa sarebbe poi una
condizione di trasformazione complessiva a vall#adsituazione di cui va tenuto conto
soprattutto perché le dotazioni commerciali attegdreviste continuano a concentrarsi in questa
zona; mi riferisco ad esempio alla ZT9, che e &tieate nella posizione che vi indico; il
trasferimento che € in corso di attuazione di unattara da 900 metri con ampliamento su un
nodo di ingresso della pedemontana; mentre sot® aliminate le previsioni che erano invece
concentrate su questo altro lato per quanto rigubrdtrutture medio-piccole, o medio-grandi,
0 anche con posizioni relative tipo centri commeardi vicinato, o a gallerie commerciali, che
sono aggregazioni di commercio di vicinato, ma atiptto dovute al fatto che il nuovo PTCP
introduce una classificazione molto piu spacchettanolto piu divisa sulle strutture
commerciali, e fissa in buona sostanza il limité 8800 metri di vendita oltre il quale la
previsione di un'area commerciale ha un'influermaacomunale, che quindi € necessaria una
contrattazione, una validazione piu importantevalld provinciale. Quindi in quest'ottica, in
sostanza, non sono previste strutture assimilabitientri commerciali di ordine superiore,
quindi superiori a 3500 metri, ma solo rimangonesia previsioni di medio-piccole, medio-
grandi strutture, con la possibilita ovviamente chpossa essere anche una quota di commercio

di vicinato, soprattutto per quelle aree di trasfarione che diventeranno il cuore della

Conferenza di Pianificazione PSC - Verbale 2° sepatallela del 23/05/2012



16

trasformazione della statale. Ad esempio, dal pdntasta di un parametro fondamentale, che
sono gli abitanti per esercizio, vedete come ldriliszione sia abbastanza disomogenea,
praticamente la situazione migliore, ad esempiosatibre alimentare, per Casalgrande centro,
in sostanza con 14 abitanti per esercizio, e aofkesénata a migliorare ulteriormente perché, ad
esempio, Dinazzano che comunque fino al momentidaogpa struttura medio-piccola di 1500
m2, che & L'Affare, L'Affare e in trasferimento €asalgrande con ampliamento a 2500 mq,
quindi diventera una medio-grande. Una medio-gradnde attuazione anche su Veggia, che
sarebbe la ZT16, e che chiaramente e posizionaia jpunto che e destinato a raccogliere dei
bacini di utenza esterni, perché e sul tratto daltevinciale che percepisce il flusso di entrata e
di uscita dalla montagna verso Sassuolo. Per gubiéo riguarda invece il non alimentare,
vediamo che Casalgrande Alto, pur essendo unafrazihe ha avuto una forte espansione, ha
un forte deficit su questo settore, mentre diciarme l'attivita principale rimane sempre quella
di Casalgrande. Anche sui metri quadrati di vengiga abitante le condizioni migliori le
abbiamo su Casalgrande centro e, momentaneamamez2ino, perché poi questi sono i metri
quadrati che sono in trasferimento di cui vi paslaper cui c'é questa situazione di forte
concentrazione per quello che riguarda l'alimengyrenella tipologia del supermercato su
Casalgrande, poi avremo naturalmente l'impennatdedigia relativa all'altra struttura della
ZT16.

Mentre dal punto di vista dei metri quadrati tqtalidel numero degli esercizi totali, prendendo
in considerazione sia gli esercizi di vicinato, &isotto i 250 m?, che sopra i 250 m?, la
dotazione di Casalgrande ¢ inferiore alle medigsiainciali che regionali; se invece si vanno
a considerare solo le quantita degli esercizi dakelio-piccole strutture in su, noi abbiamo che
invece Casalgrande ha una dotazione che é del b@¥risre alle dotazioni provinciali e
regionali per l'alimentare, destinato anche aeaflio vuol dire che, in sostanza, & fortemente
polarizzata sugli esercizi di tipo supermercatoeo € uno degli elementi che, come piano del
commercio, si intende sigillare, nel senso di nwanpovere l'aumento sia in termini di
ampliamenti che facciano salire di categoria o wbve strutture di tipo medio nel settore
alimentare; mentre quello che vuole essere promabl#uterno delle sole aree che vengono
mantenute, € quella del settore non alimentaretipseire ad avere anche elementi del settore,
di specialisti, che in un certo senso possono parquota di mercato riuscire ad arginare quello
che e complessivamente l'esodo, la perdita di rneercalativa all'utilizzo della grande
distribuzione, soprattutto oltre confine provineial

E stato analizzato ovviamente anche il settoreedaliee di mercato su aree pubbliche,
Casalgrande e Salvaterra. E stata mappata - ogiesta riduzione - tutta la rete sia di esercizi
alimentari, non alimentari, pubblici esercizi, leendite di ceramiche e anche gli esercizi vuoti

o chiusi e anche le attivita sinergiche al comneercioé banche, edicole, il ricettivo, i circoli,
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insomma tutto il sistema che contribuisce al sistarammerciale di Casalgrande. In questo
senso sono state create anche delle tabelle ctenmah rapporto i punti vendita, i metri
quadrati di vendita, i metri quadrati totali, pew@mente dare non solo una mappa quantitativa,
ma anche qualitativa. Per esempio, Casalgrandato@aimente una concentrazione di esercizi
commerciali sulla statale, che comunque con il #adfico arteriale ovviamente, anche e
soprattutto le medio-piccole strutture sono sulidade; € vero che adesso la statale avra una
riconversione futura importante, ma & anche vem itltentro di Casalgrande, ad esempio,
soffre di una questione, che non ha una struttacaeastorica vera, perché fondamentalmente é
un paese nuovo, non € un centro storico importattepnseguenza non ha nemmeno quelle
strutture di continuita, di vetrine e di negozilaospecializzazione di una tipologia che gli
permettano al momento un'attrattivita paragonadailltri Comuni. In questo senso il progetto
del neourbano, la possibilita di poter introdumelae medio-piccole strutture e di rafforzare gli
assi principali con quindi nuove dotazioni commalicriqualificando anche il centro, possono
in un certo qual modo essere motivo di svilupporatptto anche legato ad un tema. Ad
esempio, nell'agenda dei temi di Casalgrande viehgsto dai cittadini I'inserimento di luoghi

di ritrovo, motivi di interesse per rimanere a dassnde, perché e la frequentazione anche dei
luoghi che e sinergica chiaramente alla vita argli esercizi commerciali e pubblici che
insistono nel paese. Paradossalmente Casalgrandmlta ha una dotazione tra il teatro, il
cinema, il teatro dell'oratorio, mettendoci anahedle polivalenti del bocciodromo, molto forte;
tra l'altro il teatro sta avendo un notevole suscem termini di frequentazione. Quindi a
maggior ragione, probabilmente anche questo € mma tehe all'interno di un programma di
riqualificazione e di sviluppo nel commerciale, dassere tenuto fortemente in considerazione
per ridare anche una qualita dei luoghi che é seciesallo sviluppo. Ne & prova quello che é
successo intorno a Via Canale e Piazza Martiredelberta prima e dopo la riqualificazione.
Anche tutto il sistema di edifici che erano darugtrare, 0 comunque anche attivita
commerciali e di servizio si sono riconcentrateailcuni situazioni proprio relativamente
all'avvenuta riqualificazione di questo tratto dntro. Ci sono forti elementi anche di degrado
in alcune situazioni centrali che ovviamente disimovano la struttura ad essere frequentata; ci
sono situazioni, quali ad esempio quella che vitmoshe e stata presentata venerdi come uno
degli elementi che partira nella riqualificaziongl dentro di Casalgrande come primo stralcio
del neourbano (qui siamo nel tratto centrale diAldo Moro vicino al Comune).

Salvaterra ha caratteristiche simili, soprattuttigate al sistema dei luoghi pubblici, e anche
nella sua parte centrale dove anche qui, senzamevite eliminare il tratto veicolare perché su
Comuni e su frazioni di questa entita non ha urs@amigliorativo in termini commerciali
inibire il traffico veicolare, ma & necessario saaente procedere ad una riqualificazione delle

parti centrali che permetta all'utenza di averetéffamente una percezione di una centralita che
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puo essere fruibile, anche perché su Salvaterrdambb diverse attivitd sinergiche al
commercio, pero soffrono di situazioni quali questee e pedonale principale, una situazione di
congestione, ed anche di pericolosita che inibiscowiamente l'attrattivita anche di certe
condizioni.

Per quanto riguarda Sant'Antonino e Veggia: Vedgga una delle condizioni di strada
commerciale piu effettivamente rispondenti in tevingii fabbricati al vero, ovviamente anche in
questa situazione ci sarebbe da fare almeno d#dissioni sul carattere anche di qualita degli
arredi e dell'immagine complessiva e coordinatacdetro, che adesso & molto fatiscente, molto
stressata, soprattutto dal traffico veicolare cheoéto importante.

Sant'Antonino e Villalunga, sempre condizioni simil

Un‘altra cosa che abbiamo notato é che addiriftureerte zone di trasformazione dove era
prevista, ad esempio, la possibilita di inserimedtanedio-strutture, anche su Casalgrande
Alto, le aree sono state attuate da parte dei stgaeuatori con il non utilizzo di queste
strutture, di queste possibilita di realizzaziotheyute principalmente al fatto che non c'erano le
condizioni soprattutto di accessibilita e di viagiza con chiaramente le direttrici di traffico e di
spostamento principali, non c'era il tessuto neg@sa questo tipo di insediamento.
Attualmente la dotazione di medio-piccole, mediargh strutture alimentari a Casalgrande &
3800 m?; con le nuove strutture avremo un sostenzaddoppio delle superfici di vendita,
quindi di conseguenza l'obiettivo € quello di ribs@ contenere il piu possibile lingresso di
altre strutture di questo tipo, e anzi facilitaagpbssibilita nelle frazioni dell'inserimento dirmi
market attorno ai 200-400 m2 che possono servicheudi presidio per sfruttare ugualmente
un'offerta alimentare anche piu di quartiere.

Qui e stata fatta, come nel caso della mobilita& mmappa generale di quelle che sono tutte le
aree attuali di tipo commerciale; attualmente nengono previste nuove aree commerciali ad
intervento diretto, comunque sganciate dalle zarteagformazione. Quelle che erano previste
dal PRG sono state quasi tutte attuate, tranneaim pna a ridosso di Via Radici a Veggia a
confine con Castellarano, un'altra, molto piu piacache non prevede medie strutture, su
Salvaterra. Owiamente la questione principale élguli poter mettere in sinergia i piani di
mobilita e commercio in modo tale soprattutto daravil migliore obiettivo in termini di
permeabilita e di frequentazione delle aree cdntral

La ZT2 dove € prevista la dotazione ancora di uadiapiccola struttura € quella che riguarda
il centro e il progetto del neourbano. Questo @riilno stralcio dove verra riqualificata questa
parte centrale; gli altri prevedono la riqualificaze di tutte queste aree che erano quelle
ricomprese, a parte alcuni articoli, nella vecci2.

Sulla statale, in sostanza, viene riconfermatdll@ dove € in attuazione la media struttura. Per

la ZT4 invece é importante |'utilizzo principalmerdi commercio di vicinato, soprattutto anche
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in relazione alla trasformazione di carattere udbdntutto questo tratto centrale della statale,
perché quelle in grigio che vi indico, sono tutteea di trasformazione che quindi non
prevederanno piu la presenza di attivita legatpradluttivo, ma a residenza e ad altri usi, di
conseguenza sara fondamentale che anche in egudior il commercio di vicinato sia inserito
nelle future previsioni.

A Sant'’Antonino, la ZT15 é quella che vi indicogdhil punto nodale dei discorsi che abbiamo
fatto prima sul centro. Questa e la ZT16 dove iewdene l'altra medio-grande struttura; questo
e il ponte vecchio, questa € la provinciale, quedlia foto dell'area vista dalla provinciale, qui
c'é lo snodo del ponte nuovo, questa é quella igme\conservata.

Un ultimo tema, € la questione dei mercati pubpticiesto € un tema che pud essere utilizzato
all'interno dei programmi di riqualificazione cealtr soprattutto per una organizzazione anche
piu strutturata e piu importante di eventi che posssicuramente richiamare in maniera piu
sistematica, in maniera piu ordinata, attraversorumagine piu complessiva, piu organizzata,
chiaramente la frequentazione dei centri, che pibbante € uno degli elementi che viene

anche piu richiesto dalla cittadinanza come questinancante a Casalgrande.

Stefano Giovannini - Vice Sindaco

Se c'é larichiesta di qualche intervento, lascitargarola ai presenti.

Sig. Bertolani Paolo - Confcommercio Confartigianab

Riguardo al piano della mobilita, lei dice che ibr@une di Casalgrande & ben posizionato a
livello di parcheggi, sia a livello provinciale clalivello regionale come quantitativi, come
standard. Dipende pero da dove sono posizionatrcheggi, perché se il Comune li ha
posizionati in zona residenziale, per forza sonoopatilizzati per le attivita produttive o
commerciali. Uno dei problemi maggiori che ha Stira € la scarsita di parcheggi; la Veggia
e gquasi completamente sprovvista di parcheggi, adcedei problemi perché Salvaterra non
decolla, quindi non c'é soltanto il problema deffico. Anche a Casalgrande ci possono essere
dei parcheggi a 150-200 metri, ma sono nel circoadauindi, o il Comune riesce a
convincere con degli appalti o con dei colloquideshdenti comunali, i bancari eccetera, a non
lasciare la macchina a lunga sosta in centro,alloproblema del parcheggio non c'é piu in
centro, altrimenti al mattino nel centro, speciatteeal giovedi che c'€ mercato, ma anche in
altri momenti, c'é veramente un problema di scarsit parcheggi. Spero che le piste
ciclopedonali vengano congiunte, perché in effaisto € un problema che c'é a Casalgrande
cosi come nei Comuni limitrofi, sono stati fatthtiapezzettini di ciclopedonali, ma non sono
collegati I'uno con gli altri. Mi auguro dunque ch&amosi due anelli possano portare ad un

maggior afflusso di gente anche in bicicletta. Epszabile continuare a separare l'abitativo dal
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produttivo, & fondamentale per creare un‘entitéasal@rande. Solo l'ultimo PRG, dopo tanti
anni, ha cercato di creare qualcosa, ma con i PR®@egenti si & costruito a macchia di
leopardo, va quindi compiuto un tale uno sforzo chierendo conto non é indifferente.
Riguardo al trasporto pubblico: per me non é urblerma di segnaletica, perché chi vuole
andare a Sassuolo, se non prende la macchina erdawm problema, la stessa cosa per chi
deve andare a Scandiano, a Reggio 0 a Rubierayi s yuole andare a Modena il problema
diventa ancora piu grosso. Secondo me se non isaaar fare la famosa metropolitana di
superficie che collega Sassuolo a Reggio € inatilginuare a parlare di segnaletica perché in
questo modo il trasporto pubblico non verra maliazéto, o poco utilizzato, se non dagli
studenti, perche le altre persone devono per fasage 'automezzo.

Riguardo al commerciale, apprendo con piacere dcwalGrande non prevede medio-grandi
strutture commerciali, auspico - come ha detto aritBuo collega mercoledi scorso - che le
attivita, quando si liberano da una struttura pttiy rimangano sempre nel produttivo e non
si trasformino in centri commerciali. 10 sono mojpoeoccupato perche quando si parla di
medie-piccole strutture, si parla sempre di supeche vanno da 1500 a 2500 metri, e si sta
anche parlando di posizionarle in frazioni, nostai parlando di posizionarle in centri urbani di
20.000-30.000 persone o 100.000 persone, si standardi frazioni che hanno 1000-1500-
3000-4000 abitanti, quindi una media struttura ®DA metri fa morire gli esercizi di vicinato.
Faccio I'esempio di Salvaterra: Salvaterra nonrévsgsta di generi alimentari, ci sono generi
alimentari anche all'avanguardia; prevedere un 1580 a Salvaterra sara la morte di qualche
piccolo commerciante del settore alimentare, perob® riesce a fare una specializzazione.
(Interruzione fuori microfono). lo ho capito che nell'area vicina all'inserziore gonte si apre

la possibilita di costruire di una struttura megioeola. (Interruzione fuori microfono).
Dobbiamo vedere cosa succede dopo nel contestimovat centro storico si sta parlando di una
riqualificazione, se parliamo della riqualificazeordel centro, chiedo se stiamo parlando di
quella centrale o se ve n'e un‘altra alternativa@l Quovo insediamento che €& in previsione e in
costruzione a Veggia, li ci sara anche del comrakrcQuindi in un asse stradale - parliamo
della vecchia statale - che & gia sicuramente tbeliatraffico come é stato detto, questa va
sull'asse Toano-Sassuolo, secondo me non fa dtteoscaricare del traffico di clienti o
potenziali clienti per il centro, ma poi se si vpaxlare con i singoli commercianti non penso
che siano contenti di spostare l'asse commercialena zona a 400 metri di distanza. Le
frazioni di servizio - si parlava di CasalgrandeAt si sono disservite, perché purtroppo
Casalgrande Alto e diventato una zona completamessielenziale, quindi la gente va la a
dormire e a vivere, ma si sposta per lavorareaGlarbar, € stato chiuso, perché la presenza di

un circolo ha provocato la chiusura del bar. Pesa B quello il concetto, non possiamo

proporre e vedere che vi sia un negozio di vicirmtGasalgrande Alto, non regge. Prima si

Conferenza di Pianificazione PSC - Verbale 2° sepatallela del 23/05/2012



21

diceva di sviluppare certi servizi anche nelle ifsag pero bisogna stare attenti a quali tipi di

servizi, anche perché a me risulta che struttunenoerciali non ve ne sono molte.

Ing. Luca Monti - Studio M2R di Reggio Emilia
Nell'esposizione ho voluto fare notare come le Zdprattutto quelle di Casalgrande Alto,

avevano rifiutato la quota commerciale.

Sig. Bertolani Paolo - Confcommercio Confartigianab

Perd teniamo presente anche questo. Un'altra desaarrei riprendere e il discorso che gia
avevo fatto mercoledi scorso con il suo collegavidto dalle slide che voi avete mandato che
c'e una previsione di aumento di 2028 appartamegitil5 anni di validita, in base ad un
aumento di popolazione. Il problema e che é stto fl calcolo senza tenere in considerazione
la situazione reale; prima si dice che la popolaiba sempre piu bisogno di appartamenti per
single o al massimo per due persone, perché gad&tndamento che c'e stato a Casalgrande a
seguito dellaumento della popolazione, quindi tdimidi single o nuclei familiari di due
persone, poi si fa una proiezione di 2000 appamémea 100 m?2 cadauno, che € in
contraddizione con quello che si & detto, perchi&sso degli appartamenti per persone single
o per famiglie di due persone, devo costruire gllaj 65-70 metri; se prevedo di costruirli di
100 mq, vuol dire che anziché 2028 appartamentvat®d a creare 2800. Questo € un altro

aspetto di cui tenere conto.

Ing. Luca Monti - Studio M2R di Reggio Emilia

Voglio rispondere ad alcuni argomenti principaliecimi sembrano soprattutto importanti da

mettere insieme. Per quanto riguarda i parche@asalgrande, diciamo che quello che manca
effettivamente, e di cui il piano della mobilitd dgve fare carico, & di strutturare dei buoni

collegamenti, soprattutto di questi parcheggi cbeos- si - in zona residenziale, ma sono
nettamente vicini al centro urbano di CasalgrarEradossalmente i primi parcheggi non

utilizzati di via Marx sono in zona residenzialearm realtd sono a 200 m, una distanza
veramente molto ridotta. Adesso non so se era guest dei problemi. Il problema e che non

c'e una percezione del collegamento tra questceniro, ovviamente anche dovuto al fatto che
giustamente Casalgrande €& probabilmente uno dei gage si entra piu velocemente e piu

rapidamente in centro rispetto ad altre situaziqoali Scandiano o Sassuolo, per cui

sicuramente uno dei temi principali & collegareehanisivamente, e rendere questa possibilita
maggiore; ma soprattutto il fatto di riuscire a Spoe la sosta lunga, perché effettivamente
avere il 60% dei parcheggi in centro a Casalgrarabeipati in modo permanente, soprattutto

BN

per tutto l'arco della mattinata, € controprodueer@uesto non vuol dire diminuirli, ma
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sicuramente vuol dire riuscire ad ottimizzarneffatsamento. Ho citato via Carlo Marx per fare
I'esempio piu diretto che € anche dentro al periona¢l neourbano; ma anche quelli che sono
appena sopra Via Santa Rizza nei quali obiettivéenenha la percezione di essere fuori dal
centro, in realta sono alla stessa distanza diliqieVia Marx, per cui ci si mette lo stesso
tempo ad attraversare via Santa Rizza per arrivacentro a Casalgrande, perd non vengono
utilizzati. Il tema € poi legato alla ciclopedomaliquindi alla connessione, all'orientamento di
tutti quelli che sono i percorsi ciclopedonali.

Riguardo al trasporto pubblico, € un tema che ® $tattato in questa presentazione in maniera
apparentemente molto sbrigativa, ma i dati e ldisirfatte sono stati molto approfonditi. La
questione e che si tratta di un tema che dal pdintista del piano comunale pud essere una
proposizione, una spinta verso SETA, perché ¢ 'gmelhda la responsabile del trasporto
pubblico; quindi la parte degli interventi che catgno al Comune sono quelli di ovviamente
stimolare il tema anche della metropolitana di sfigie, del potenziamento del sistema di
trasporto pubblico; sul Comune le questioni priniijga organizzare sono l'intermodalita, nel
senso di avere i punti di scambi necessari per@a@edare in sicurezza a prendere il treno 0
l'autobus, perché se non li ho non vado nemmerandfie necessario avere anche la percezione
dell'importanza del trasporto pubblico, perché samtanale, ma se la palina é nascosta,
oppure non é in sicurezza perché spesso addirétatd ciglio della strada e non c'é neanche un
punto dove restare in piedi ad aspettare I'autabss, & nascosta in un punto ics, € owvio che la
gualita e l'importanza del trasporto pubblico n@gne percepita; se vado in situazioni dove il
trasporto pubblico funziona, c'€ anche una priatitguesto all'interno. E questo lo puo fare,
guesto e di competenza anche del Comune, senzalesel'importanza di quello che ho detto,
che é sacrosanto. E poi c'e l'altro tema che éafoedtale (€ scritto anche nella nostra
relazione), quello che diventa adesso sempre dil pi@so del trasporto merci su questa linea.
Ricordiamoci che per FER € principalmente un tresspmerci, lo sara probabilmente sempre di
pit. Quindi va proprio sollevato il tema che in ltaail trasporto pubblico & considerato
secondario rispetto a quello merci, tutti gli iv@mti sono legati al trasporto verso Dinazzano. E
vero anche che c'é il tema regionale del collegameon Marzaglia, perd sono temi che non
competono direttamente allAmministrazione comenpriscelte, per cui non li ho trattati per
questa ragione, pero voglio precisare che sonbcstasiderati, anzi, si vedono gli effetti anche
di queste condizioni.

Riguardo alle medio-grandi strutture commercialg stata ovviamente questa impennata
soprattutto a livello alimentare, queste sono ftrat gia autorizzate che sono state
principalmente soggette gia da parte della Proaimd una autorizzazione relativa ai bacini
d'utenza dal PTCP, nel senso che soprattutto peredio-grandi vi sono due previsioni in

itinere che prima non esistevano, non c'erano p@Casalgrande, e queste due medio-grandi
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ovviamente per essere autorizzate sono state ogdettariante al PRG in Provincia. Non
hanno comunque previsioni di altro commercio calteg & importante dire che sono strutture
isolate, e sono anche situazioni - Io posso chianéendire - in cui non vi sono le condizioni nel
caso di tentativi di espansione, non ci sono le aficienti per garantire gli standard che
possono permettere di espandere l'area, perchétmaree incastrate in situazioni chiuse.
Riguardo all’APEA, ribadisco che & una area prodyttjuella vicino al possibile collegamento
con l'altra sponda di Sassuolo.

Spero di avere risposto ai quesiti principali, lieeami sembravano considerazioni di carattere
generale, perd se ho dimenticato qualcosa sonmrdisfe ad approfondire gli argomenti.
(Interruzione fuori microfono). Anzi, da un certo punto di vista il PTCP nuovodmnunque
arginato fortemente la possibilita di manovra daeaei Comuni sulle aree commerciali e
privilegia, come obiettivo a cui poi il Comune dlireea, quello del possibile utilizzo di queste
aree, oltre che di queste quantita, solo nei pedaigecupero e di qualificazione commerciale
dei centri principali. Tra l'altro, tecnicamente sno situazioni tipo Salvaterra in cui non
essendo ricompresa tra i cosiddetti centri di ldE$e€Comune non é possibile fare medio-grandi
strutture, cioé ci sono dei forti limiti in modoléada orientare e polarizzare molto le strutture
mediograndi o centri commerciali. Addirittura adessi sono 18 tipologie di strutture

commerciali normate dal PTCP.

Sig. Simona Rompianesi - Circolo C.S.I.

lo ho un'attivita commerciale a Via Santa Rizzanldo se avete parlato della fine dei lavori.
Vedo che nei pressi della ferrovia c'é tutto chjuswiamente per chi ha l'attivita commerciale
in quella zona quella chiusura ha provocato undaoto gestisco un bar, la gente non riesce piu
a passare in quella zona, per cui la mia attivitéggéata fuori.

Parlavate inoltre del mercato, non ho capito séntende spostarlo dal centro. Penso che

ampliarlo ed estenderlo nella parte superiore pbessere un'idea.

Ing. Luca Monti - Studio M2R di Reggio Emilia

Ampliare ed anche magari diversificare. Il procegimto di qualificazione in termini
ciclopedonali del centro, che non esclude ovviamdrttaffico veicolare, ha proprio la volonta
di ampliarlo sia in termini di offerta, cioe di quidativi, che anche di numero di eventi che

possano essere sinergici al commercio in sede fissa

Sig. Simona Rompianesi - Circolo C.S.I.
Ma rimangono comunque sempre solo posizionati eatro. Anche la fiera in realta viene

comunque sempre molto compressa nel centro, quameoe essendovi tante vie che vi girono
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intorno, vi sarebbe la possibilita di allungarlaage, farle fare un percorso in modo che la gente
possa girare. lo ho fatto I'ambulante per sette, grarcio ho visto tante fiere e si € sempre
cercato di ampliare gli spazi tra un ambulanteakrd’ per poter allungare il percorso e cosi
coinvolgere maggiormente le attivita fisse, persééon si permette che le persone vi passino
davanti, ovviamente vengono escluse o comunquengor@® molto marginali. Quella & una via
che cerchiamo noi stessi di sfruttare per renderl@o’ piu viva. Piu che altro, cio che tengo a
sapere, € quando si prevede la fine dei layBisposta fuori microfono). Per questa ragione,
chiediamo un aiuto in piu da parte del Comune, lgette attivita esistenti in quella zona sono

fortemente penalizzate e rischiano la chiusura.

Dott.ssa Miriam Massimini - Confcommercio Confartigianato

Visto che degli aspetti commerciali si & gia ocaaertolani, abbiamo capito che il trasporto
pubblico sara una cosa che rimane sempre saaifiParaltro non si sposa neanche molto con
la mentalita dei cittadini, perché non essendonziéo, non essendoci una spinta sul trasporto
pubblico, inevitabilmente il cittadino che ha alabitudini, si sposta volentieri in macchina
perché in questo modo arriva dove vuole, con i tezhp ogni singolo ha calcolato, per cui il
cittadino tendera a continuare a spostarsi con inpgapri. Per compensare in piccola parte il
deficit di trasporto pubblico, ovviamente voi av@ensato di interconnettere le ciclopedonali,
che sembra cosa meritevole. Rispetto a questahjliasili approccio ecologico, salutista, ecc.,
chiedo che vengano viste le piste ciclopedonali sao in un'ottica comunale, ma in un'ottica
sovracomunale, perché noi abbiamo un territorioé&lsempre piu interconnesso. Poi abbiamo
visto che gli spostamenti della cittadinanza traréiano, Casalgrande, Sassuolo ecc. sono
importanti, giornalmente hanno degli approcci intaoti; potrebbero in parte transitare anche
con dei sistemi alternativi, quindi con bicicletiea piedi. Pero se non c'é un'interconnessione
anche fra i Comuni, anche quella possibilita di iitdbnell’ambito del territorio rimane una
chimera. lo uso qualche volta la bicicletta nel pentibero e vedo un approccio di ciascun
Comune completamente autonomo, a parte che le gdtgpedonali non sono interconnesse,
ogni Comune é anche completamente autonomo nejridide. A mio parere dovrebbe esserci
uno sforzo per omogeneizzarle anche esteticamast&ome uno le percepisce anche dal punto
di vista della fruibilita. Abbiamo visto il cicliat nella diapositiva che lei ha mostrato che non
andava sulla ciclopedonale, o su quella specigcttipedonale, perché poi quando la sezione e
soltanto di un metro, se si incontrano un pedoue eiclista, uno dei due deve uscire. |l ciclista
ha il problema dell'intersezione continua con aiitai, strade piccole e grandi, quindi
sicuramente € bene che almeno i Comuni del compriensi confrontino tra di loro per
uniformare l'aspetto estetico, funzionale, dimemsie, ecc. Va privilegiato I'aspetto

dimensionale, che non pud rimanere di un metro andimetro e venti, perche altrimenti le
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biciclette continueranno a transitare sulla strala.quindi anche un problema di pericolosita.
Inoltre, se si restringono anche le carreggiatsava anche un conflitto tra ciclisti e macchine.
Occorre quindi un‘attenzione particolare alle ib@nessioni, ad avere un'unica forma, sezione,
altezza, tipo di protezione, segnalazione, altrimiensviluppo dell'interconnessione ciclabile
non puod avvenire e andra a finire che farete dmlie cose, anche esteticamente piacevoli, ma
non pratiche. lo sono una persona che ama tanad&ambiente, quindi chiedo di non sprecare
quelle piccole superfici che vi sono nelle nostteade per fare dei marciapiedi o delle
ciclopedonali mettendo grandi siepi, degli ambé@idi anche se importanti. E' apprezzabile che
vi sia la protezione per chi utilizza queste stmgt ma non dovrebbe esserci una dispersione
ulteriore di territorio, che oltretutto costa instjene al Comune, perché le siepi e le aiuole se
non sono tenute in modo dignitoso possono anchéituios delle difficolta, perche le
ciclopedonali hanno anche il problema della vig#biper chi transita sulla carreggiata di poter
sempre vedere chi approccia le ciclopedonali. $fiarmo favorire un modo di interconnettersi
rispettoso delllambiente &€ necessario invogliargodesone ad utilizzare le ciclopedonali e
devono esserci sezioni opportune e uniformita w#ti ti Comuni, almeno quelli del

comprensorio.

Geom. Emanuele Aravecchia - Collegio Geometri di Rgio Emilia

Riguardo al decentramento dei parcheggi rispetlaaghi di interesse, sposo anch'io l'ipotesi
del signore che diceva di avvicinarli il pit poskdtalle localitd che devono essere raggiunte.
Basti pensare che se uno oggi va al Mc Donald aus&ssi rende conto che funziona molto di
piu il Mc Drive che semplicemente la parte inted&h locale. Cioé la gente tende ad arrivare
con la macchina vicino ai luoghi di interesse. @uim ridosso del centro bisognerebbe cercare
di creare questi tipi di infrastrutture.

Mi ha colpito il discorso della maggiore uscitgpa#io alle entrate veicolari di Casalgrande in
direzione Scandiano, quindi ovest-est, il che vdioe che molti casalgrandesi escono da
Casalgrande e vanno a Sassuolo, perché se taatitrago e molti di piu ne escono, vuol dire
che Sassuolo & un fortissimo polo di attrazioneQesalgrande, e lo é altrettanto Casalgrande
anche per Sassuolo nel ritorno. Mi spiego: riguaadouovo anello di viabilitd che si ferma in
prossimita del Conad, non é secondo voi possilbéegulerne il congiungimento, per esempio,
dove c'e la rotonda della Casalgrande Padana? &eomm si dovrebbe creare uno spazio al fine
di chiudere il cerchio in modo tale da poter cotiseranche a chi proviene da Sassuolo di
uscire in direzione Casalgrande e agevolare I'ssgranei confronti della zona centrale, perché
non dobbiamo assolutamente nasconderci che vasiranisalorizzare il centro con il progetto
neourbano, sono d'accordo che a Casalgrande rga una tipologia edilizia e strutturale tale

da consentire una continuita di vetrine come passyere altri centri dove c'e un contesto di
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centro storico piu datato, quindi piu adatto petid@i di strutture commerciali, perod bisogna
poi arrivare a condurre la gente, a portarla vérsentro, quindi bisogna creare una serie di
infrastrutture, di strutture ricettive che conduzéda gente in centro a Casalgrande e che tengano
a Casalgrande le famiglie che hanno voglia di meshadl'interno del centro del loro paese per

ricreare poi quel contesto di relazioni sociali seeondo me un po' negli anni & stato smarrito.

Dott. Sandro Sterpini - CNA

Molte cose sono gia state dette, vorrei ritornareattimo sulla pista ciclabile, nel senso che
limmagine di prima e emblematica, pero quellimmagnon é isolata. Cioe, uno dei grossi
problemi delle piste ciclabili che abbiamo (io abit Reggio, ma non cambia) & quando la pista
ciclabile attraversa le strade che si immettontaquiincipale. Se la si fa a ridosso della strada
che attraversa, chi passa di li rischia, rischieoemdi piu sulla pista ciclabile rispetto a stare
sulla strada. Quale sia la soluzione é difficildadiperché forse bisognerebbe mettere dei dossi
all'ingresso di ogni cosa, quindi diventa complicaisognerebbe sicuramente educare anche
l'automobilista a fermarsi agli incroci, agli stale strisce pedonali eccetera, perche dobbiamo
purtroppo riscontrare che sarebbe necessario levatapiu anche riguardo all'educazione
stradale. Una cosa ulteriormente pericolosa - ko plar ciclista - sono le le ultime piste ciclabili
che sono state fatte nel Comune di Reggio che harmmodoli. Il cordolo per un ciclista,
soprattutto in giornata umida o di bagnato & pégm se lo si prende di traverso si rischia di
andare per terra. Tra l'altro costa anche di pababilmente farlo, ma & anche deleterio per la
sicurezza del ciclista.

Per quanto riguarda il parcheggio, adesso io naesbparcheggio principale, quello che viene
utilizzato di piu € a pagamento o se € previstasosta a tempo. Quindi € libero come gli altri.
Non voglio parlare di parcheggio a pagamento perge piace neanche a me, pero il disco
orario potrebbe diventare la soluzione per pobfatllizzare dagli altri automobilisti.

Tornando al discorso del piano urbanistico, crdu® ancora prima di ipotizzare la costruzione
di nuovi alloggi, sia necessario fare una verificdl'esistente, capire esattamente quanti sono
oggi gli alloggi vuoti o inutilizzati esistenti i@asalgrande e zone limitrofe. E' necessario dare
la prevalenza alla ristrutturazione e al recupetdizeo dell'esistente, anche perche oggi é
importante recuperare per una riqualificazionemaito di vista urbanistico, una rigenerazione
urbana, una riqualificazione soprattutto dal putiteista energetico. Oggi abbiamo abitazioni e
capannoni che consumano troppo, che emettong €. Quindi occorre vedere anche queste
cose.

In ultimo - se ne parlava la volta scorsa - oggsano delle statistiche, si parla di famiglie, le
famiglie sono sempre piu ristrette come numerougié famiglia di tre persone € un bel nucleo

familiare importante, purtroppo le statistiche écaho anche che tanti giovani coppie si
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sposano, ma altrettante giovani coppie si separaggj stiamo andando verso famiglie
monopersona. Giustamente, come diceva Paolo ppreaedere appartamenti troppo grandi
non é forse opportuno. Poi c'é un altro probleradammiglia di una persona sola, nel tempo,
man mano che si va avanti con gli anni, con l@itZ&enta un problema dal punto di vista sociale.
Oggi ci sono tantissime badanti per chi se le perinpttere, inoltre chi ha le badanti di fatto ha
bisogno di qualcuno, di qualche familiare che prassistenza. Voglio dire che & necessario,
guardando avanti, pensare al futuro; tanti anrsi fereavano, si costruivano le case protette o
cose del genere, progetto che poi é stato abbattdpagacosti, per mille motivi. Perd bisogna
pensare anche a cosa succedera nel futuro, pertfdveremo probabilmente tra 10-15 anni
con tante persone single che non hanno nessuntparerthe comunque qualcuno dovra poi
gestire. Quindi anche gueste cose, dal punto th gisciale, vanno affrontate. E' chiaro che non

e un problema di Casalgrande e basta, € un proldeaiae italiano che comunque esiste.

Dott. Alessandro Bettero - Confapi

Sono d'accordo innanzitutto con i miei colleghi mrranto riguarda il discorso del social
housing, perche siamo convinti anche noi che ssgpfare tranquillamente un piano casa senza
andare a costruire nulla. Vorrei solamente fareghat. Leggendo il piano conoscitivo che ci
stato esposto la volta scorsa, cosa che e stédanfatare anche poc'anzi, leggevo una cosa che
salta all'occhio, mi riferisco ad esempio al seovdelle fognature, leggevo che Casalgrande ha
un servizio che copre I'80% della popolazione, dhieome viene servito l'altro 20%.

Un altro spot sul Parco del Secchia: fondamentalengrPTCP fa gia i confini, abbiamo una
legge regionale, quindi fondamentalmente si fatde@ come si pone Casalgrande di fronte a

guesta importante struttura che si € andata aecrear

Stefano Giovannini - Vice Sindaco

Premetto che saro assolutamente breve, ma progridgre alcune risposte anche di carattere
assolutamente breve. In primis quella che rigudirgeoblema abitativo che é stato sollevato,
ovvero la questione della necessita di una rigaalifone dell'esistente attraverso un piano che
preveda proprio nello specifico una riqualificazovvero un riadattamento di quelli che sono
i nuovi crismi di carattere energetico, quindi Hvad un risparmio energetico. All'interno del
nostro piano tutto questo € compreso, tant'e clyiovprecisare che tutto cio che oggi voi
vedete in termini di nuove costruzioni - parlo seengi abitazioni - € tutto cido che deriva dal
PRG vigente, quindi riguarda semplicemente un ey che oggi, attraverso questo nuovo
Piano Strutturale, andiamo a farci carico. E il vwdPiano Strutturale nello specifico non
prevede crescita ulteriore rispetto a quello cliepéegresso che noi andiamo a riprendere e a

riportare all'interno e nel contesto del nuovo Bi&trutturale Comunale. E attraverso questo
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meccanismo di rimessa in gioco (scusate se usdidessini) del pregresso che noi andiamo
anche a mettere in moto il progetto di cui si élgtar Il signor Bettero di Confapi faceva
riferimento prima al cosiddetto social housing. el attraverso questo che noi andremo a
creare quei meccanismi, e naturalmente quel 204ispoedalla legge regionale ci mettera in
condizioni di attivare il progetto e di arrivardaatealizzazione di quel progetto. Questo & il
meccanismo. Per quanto riguarda l'ulteriore segmala che sempre il collega Alessandro
Bettero faceva, il problema delle fognature: anghesto € un problema che é considerato e che
naturalmente fa parte dei nostri intendimenti, @amesso in primo piano all'interno del Piano
Strutturale perché non e che costituisca una pafotuttavia vi sono obiettivi strategici
delllAmministrazione tesi comungue a farsi cariefladquestione e ad andare verso quello che
e l'obiettivo di una realizzazione definitiva al020 del sistema fognario all'interno dell'intero

territorio comunale.

Ing. Luca Monti - Studio M2R di Reggio Emilia

Sard molto telegrafico, anche per passare dopoaliglipiani. Voglio solo dire che il sistema
delle ciclabili sicuramente €& costruito sulla batsle direttrici del piano della mobilita
provinciale, per cui quindi quelle che sono le tstme principali di questo Piano Comunale sono
agganciate alle previsioni dei piani provincialiRiéggio e di Modena; c'é una carta proprio che
li unisce e li fa vedere. Per quanto riguardadargizza, sicuramente sara necessaria, soprattutto
per la situazione di Veggia e quant'altro, adeagurassi migliore € quella proprio di non avere
piu sezioni stradali separate soprattutto nei cabitati, perché questo da adito ad ogni utente,
soprattutto quello su strada, di aumentare la #alothvece sono proprio le situazioni miste
dove c'é un forte condizionamento della velocita non c'e una forte separazione degli
elementi con anche ulteriori spese e quant'althe, ende il traffico nei centri piu sicuro.
Sicuramente comunque sono tutti argomenti asso&rttenda tenere d'occhio. Riguardo ai
parcheggi, non e che esista un decentramento,aloata di decentrare, di spostare i parcheggi,
quanto di regolamentarne la sosta per consent&evickia piu rotazione, quindi piu parcheggio
a disco orario da sperimentare nelle dovute maraémrentro, perché c'é una potenzialita di

almeno 200 parcheggi inespressa a Casalgrand@pses#tenti in centro.

Stefano Giovannini - Vice Sindaco

Ringrazio I'ing. Monti per I'esposizione dei duarpi Direi di passare a questo punto al piano
energetico, anche per restare in tema all'argon@m@aia si € un attimo anticipato. Attraverso
I'esposizione del piano energetico potrete vederehe quello che € l'obiettivo e quindi
ricollegarci al discorso della riqualificazione elld trasformazione anche di quello che é il

sistema energetico sul territorio casalgrandese.
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Dott. Paolo Ferri — consulente Studio Associato Felli-Teneggi di Reggio Emilia

lo vi fard una breve esposizione di quella chamelisi energetica del territorio di Casalgrande.
Sar0 piu breve anche perché il piano energeticarhauolo di accompagnamento e va in
parallelo con il PSC, ma non necessita del recagiméal punto di vista normativo all'interno
del piano, quindi diciamo da degli input, da deisssggi al Piano Strutturale che poi lo
recepisce nella maniera che ritiene piu opportuna.

Faccio un po' di considerazioni cercando di mettaréuce gli aspetti pit importanti. Uno
sicuramente e che quando si vanno ad analizzhrssi £nergetici che interessano un territorio -
questo e vero per Casalgrande, ma e vero in genenapo' per qualunque posto del mondo
sviluppato - in realta sembra di leggere un grafiebPIL, cioe i consumi di prodotti petroliferi,
di idrocarburi, di energia elettrica, di qualundoete energetica hanno esattamente lo stesso
identico andamento che ha la produzione di riccheelze la vediate come PIL, che la vediate
come valore aggiunto, pero c'e proprio questo dipandamento. Guardate per esempio questi
grafici, qui abbiamo riportato I'andamento dei aonsche va dal 1990 - anno di riferimento per
calcolare le emissioni rispetto al protocollo didy - al 2009, che era 'ultimo anno per il quale
avevamo i dati a disposizione. Si vede sostanziaienehe i consumi partono da 97,3 Kilotep,
Kilotep sarebbero le migliaia di tonnellate equérdl di petrolio, € una unita di misura che
dobbiamo utilizzare perché siccome I'energia sunaiiei piu svariati modi, questa &€ una unita
che ci permette di portare tutto ad un unico numeoasideratala comungque come una unita
come potrebbe essere un‘altra. Vedete che passiar®d, arriviamo a 132 nel 2003, poi & una
caduta praticamente continua fino al 2009. Tamt& dal '90 al 2009 praticamente c'e stato un
aumento del 2,7%, cioé sembrerebbe che siamowtriosi, che siamo riusciti a contenere
abbondantemente i consumi, cosa che invece nomag seinvece di guardare il profilo grigio
che da un po' 'andamento complessivo, guardnigpk torte relative ad ogni anno, vedo per
esempio un dato fondamentale: qui vedete i conglimi$i per settore socio economico di
riferimento, quindi industria, agricoltura, settaigile e settore trasporti. Vediamo per esempio
che nel '90 l'industria rappresentava 1'80%, men&e2009 rappresenta il 64% dei consumi
totali. Quindi, oltre al fatto che la torta pud @ss piu grande o piu piccola, e questo e
l'andamento che vi ho appena descritto, c'é prapréovariazione nella composizione delle fette
che ci fa capire come la congiuntura economicauénzi pesantemente l'andamento dei
consumi stessi. Voi trovate due grafici, e troversempre questo approccio nel piano, perché
sopra, nel grafico in alto, c'e 'andamento temlgodai consumi, e sotto quelle delle emissioni
correlate. Cioé, io posso voler sapere quanto heswoato l'industria, ma anche di che
percentuale di emissioni & stata responsabilee Sartissioni ci viene in aiuto I'evoluzione

tecnologica che e avvenuta nel corso di vent'almem o, anche a livello nazionale; cioé in
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vent'anni il sistema paese Italia € diventato agmmo un po' piu bravo nel produrre, per
esempio, l'elettricita di cui ha bisogno. Non arid di miglioramenti stratosferici, pero se nel
'90 per ogni kilowattora prodotto si emettevanatmosfera quasi 600 gr di GGdesso siamo
attorno 400. Questo per dire che a fronte dei aonshe vi ho appena fatto vedere, aumentati
fino al piu il 35% nel 2003, poi calati praticamerat livello del 90 nel 2009, nelle emissioni, o
addirittura questo fattore che mi aiuta, quindeiissioni che erano 339.000 tonnellate di, CO
nel 1990, sono diventate 311 mila. Ripeto: sembtsreche abbiamo intrapreso il giusto
cammino: la direzione di Kyoto di riduzione di €0n realta questo € un fatto secondario
legato proprio alla crisi industriale. Quindi viggglo questo elemento che non e che si risolvera
a Casalgrande, ma e il punto interrogativo di tlgteocieta sviluppate, cioe come disaccoppio
la produzione di ricchezza dall'utilizzo di combbi#itdi energia. Questa € una delle domande a
cui si possono peraltro dare risposte ancorchégbar@Quindi per riassumere questa slide, nel
corso dei 19 anni considerati, I'industria calald®lo; I'agricoltura cala molto, ma l'agricoltura e
una fetta verde quasi invisibile perché nel panardinCasalgrande ha un impatto molto basso,
e poi l'agricoltura € anche molto legata a varisiz&tagionali, per cui questo dato lo possiamo
lasciare un attimo in secondo piano. Quello ch@devnon si ferma mai sono i consumi nel
settore civile (lo vedremo anche fra un attimo pitdettaglio) e i consumi dei trasporti. Se
quello di prima voleva essere un film del 1990 gdipquesto vuole rappresentare un po' la foto
di come il territorio di Casalgrande si nutre demgia. Voi vedete in basso quello che entra a
Casalgrande in termini di energia: prodotti peteolj gas metano ed energia elettrica. Questo
sostanzialmente e quello che si utilizza. Come @ragimpiegati? Vengono impiegati nei
trasporti, vengono impiegati nell'industria, netteee civile e nell'agricoltura. E qui vedete una
ripartizione. Ora non stiamo a leggere tutte leceetuali, perd per esempio cosa salta
all'occhio? Che energia elettrica per esempio nasporti sostanzialmente non ne va, quindi il
trasporto elettrico & a zero; i prodotti petrolifegnno praticamente tutti nei trasporti, qui parlo
di benzina, parlo di gasolio per autotrazione,afiaio per uso agricolo, c'e un po' di gasolio per
riscaldamento e il gasolio anche utilizzato in egitura. Dunque, ogni ramo che porta energia
al territorio e stato disegnato piu 0 meno nellaatisioni proporzionali alla quantita di energia
che viene poi utilizzata.

Questo € lo stesso grafico di prima, cioé cosawuasil territorio; ma mentre prima abbiamo
visto chi consumava, cioe l'industria, il civilerasporti e I'agricoltura; qui vediamo che cosa si
consuma, quindi gas metano, prodotti petroliferi extergia elettrica. Qui faccio notare
semplicemente una cosa: se voi confrontate le ¥aita che rappresentano l'energia elettrica, e
le guardate sempre in verticale, cioé i consume erhissioni, voi vedete che la fetta viola
guando si passa alle emissioni aumenta semprepogzione, questo perché l'energia elettrica

non esiste in natura, produrre energia elettrioaa forma di energia particolarmente comoda
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perché si trasporta bene, perché si possono farlgisshoe cose, perché é facilmente
convertibile, questo viene fatto con rendimento pami a uno, quindi da un lato utilizzare
energia elettrica c'é una certa quantita di enezigitirica che determina piu emissioni che se si
utilizzasse la stessa quantita di energia ma ditea‘'fonte, allo stesso tempo ridurre i consumi
elettrici ha un impatto sulla riduzione delle eruas maggiore di quello che si avrebbe
riducendo altri tipi di consumi.

Entrando nel dettaglio di ogni singolo settore, gedete ancora piu chiaramente quello che
dicevo un attimo fa. Qui siamo sull'industria, queédete un salto un po' ripido, ma
semplicemente perché passiamo dal '90 al '99 (gipst non avere troppi grafici, perché
fossero leggibili); quindi vedete che raggiungianmopicco attorno al 2002-2003, poi & proprio
una caduta costante con addirittura un accentuantrguesta caduta nel 2009. Vedete come
invece il rapporto tra il giallo e il blu, quindhergia elettrica e gas naturale, rimane pressoché
costante. Questo evidenzia che il settore industrian po' perché é standardizzato su di un
certo tipo di produzione, un po' forse perché divazione non é stata estremamente spinta, ha
mantenuto nel corso di 20 anni esattamente lostags energetico, cioe gli serviva il 20% di
energia elettrica e 1'80% di gas naturale, ha noato a fare cosi per 20 anni.

Il settore terziario invece tutto sommato ha awuta continua crescita, e questo € attribuibile
anche all'introduzione sempre piu massiccia ddilmatizzazione; chiaramente raffreddare
costa in termini energetici di piu di quanto norstcaiscaldare, e ovviamente d'altra parte
l'introduzione dell'aria condizionata negli uffiéi un servizio a cui nessun ufficio ormai piu
rinuncia, di conseguenza c'e stato un aumentoattesiueni che, tra l'altro, si traduce soprattutto
in un aumento dell'energia elettrica, perché da@62h poi il consumo di gas metano é
sostanzialmente fisso attorno alle 1500 t equival@inpetrolio, mentre I'energia elettrica &
qguella che produce un aumento, lo vedete ancheemqaigia elettrica piu 224% su tutto il
periodo, gas metano piu 9. Non sto tutte le voltera il rapporto con le emissioni, perd anche
qui vedete che se questi sono i consumi e queste koemissioni, nel rapporto l'energia
elettrica pesa sempre di piu.

Prima dicevo dei consigli che il piano energetiéoall PSC o al RUE, cioe gia da un grafico di
questo tipo noi capiamo che interventi passivi aiesmatura, utilizzo di piantumazione che
possa essere a foglia caduca, quindi permetterecdldamento d'inverno e il raffrescamento
d'estate, possono dare dei risultati notevoli, stiamntenuti, senza andare ad alterare piu di
tanto la struttura edilizia e senza necessariantover mettere mano all'involucro edilizio.
Sull'agricoltura passo oltre, perché come dicewab,pdinto di vista numerico € tutto sommato
poco interessante.

Altro settore invece dove l'aumento dei consumbstante, € il settore domestico, quindi il

residenziale, perché si passa da poco piu di 68Qivalenti di petrolio, a 16.000 nel 2009. Tra

Conferenza di Pianificazione PSC - Verbale 2° sepatallela del 23/05/2012



32

I'altro, qui il dato significativo € che si sposancla riduzione degli abitanti allinterno della
famiglia, quindi c'@ sempre meno gente, le caséndiiscono di dimensione, ma i metri quadrati
a disposizione per ogni singolo abitante in reaittnentano, perché é vero, una volta si stava in
una casa di 120 m?, ma ci si era probabilmenteiio $n otto, adesso si sta in casa da 45 m?,
pero uno e da solo. Vedete che tra l'altro questdenza & in contrasto, o meglio, tende a
vanificare l'operazione di riqualificazione energet di riduzione dei consumi dell'involucro,
perché comunque se io sto da solo in 45 m?2 devaioque scaldare quei 45 m?2 per me. Infatti
qui il dato significativo non e tanto e solo l'aurteedei consumi tout court, ma é l'aumento dei
consumi pro capite, cioe non solo si consuma dimpaisi consuma di piu a testa. Questo me lo
sono segnato qui perché non ho fatto in tempo derfet nel 1990 si consumavano 0,49 t
equivalenti di petrolio a testa, adesso se ne eoasa 0,65. Quindi chiaramente questo fa parte
anche dell'aumento del benessere, di una sermmbdita che abbiamo nelle nostre case, pero é
un fatto da segnalare.

Riguardo ai trasporti, anche questi sono in aumamao' legati all'industria, ma legati anche
allaumento della popolazione, di conseguenza lggina necessita di mobilita, con un
andamento che tende ad appiattirsi, ma questo @ayahai Reggio Emilia ha un tasso di
motorizzazione dello 0,88, cioé ogni 100 abitamts@no 88 macchine, ma considerando per
abitanti non tutta la popolazione, ma solo qudik possono guidare, quindi dai 16 anni in su,
siamo a livello di 1,04, cioe c'é piu di una maceha testa, quindi giocoforza adesso il tasso di
motorizzazione non aumenta piu, aumenta sempliceniemumero degli abitanti.

Quindi, essendo questo il quadro in maniera mahtesco, e ricapitolando i punti, in che
contesto ci muoviamo? Quello che vi dicevo da sultie una forte dipendenza del consumo di
risorse energetiche dalla produzione di ricche@ugesti sono due aspetti estremamente legati
che se vogliamo svincolarli dovremmo cercare, dovne capire come ripensare anche alle
politiche industriali nel lungo termine. Questo ron compito ovviamente che si pud dare un
singolo Comune, pero siccome poi siamo immersiroblemi che sono piu grandi del singolo
Comune, é giusto sottolinearli.

Un'altra cosa che forse non c'e stato il tempo alleve nel dettaglio, ma che e molto
interessante, & una elettrificazione dei consum@stp un po' per il discorso dell'utilizzo sempre
piu diffuso di elettrodomestici, condizionatoriaeche per la grande versatilita che ha I'energia
elettrica che adesso entrera sempre di piu henmsiddi riscaldamento e di raffrescamento, ma
che per esempio con il discorso dei trasporti mgtt quindi dell'auto elettrica, puo
rappresentare un punto di svolta. Questo mi preirie derché i trasporti sono un settore
soprattutto dal punto di vista locale di un Comutifficile da trattare (parlo a livello di
consumi, non a livello di mobilita, della relazioake é stata fatta prima), proprio la riduzione

delle emissioni data dei trasporti & una cosa clveramente difficile da trattare. Invece |l
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passaggio ancorché graduale, ma sul quale come pi@rgetico insisteremo perché si spinga,
e quello del veicolo elettrico. Il veicolo eletwicoltre ad una serie di vantaggi che adesso non
sto a ripetere, offre una grande opportunita, gioélla di fare da polmone per tutto il mondo
delle rinnovabili che si sta allargando moltissiree,alcune fonti sta arrivando alla green parity,
quindi tra poco non avra piu bisogno di incentpgnso per esempio al fotovoltaico che nel giro
di 12-24 mesi almeno su impianti di una certa gagbn dovrebbe piu aver bisogno di incentivi,
quindi anche in ltalia, ma per esempio in paesi e&dan Danimarca e la Germania questo
problema c'é gid, ma da noi arrivera tra pocosdiimento sulla rete elettrica di una grossa
quantita di energia non programmabile come sommimvabili determina dei problemi, perché
le reti sono concepite in una certa maniera, eret€ importante avere un parco batterie
posizionato sulle macchine che possano caricarsittie, perché normalmente funziona cosi, io
ho la massima richiesta da parte del settore indlestda parte dei settori civile di energia di
giorno, quando ho produzione notturna a volte rpiteadi non sapere dove metterla. E proprio
una notizia di questiinverno che la Spagna, cheanacchia potenza eolica, si e trovata, un po'
con la crisi, un po' perché era notte, un po' gemsh inverno, che in una giornata in particolare
produzione di energia da fonte eolica ha superat@icune ore il fabbisogno nazionale, non c'é
stato maniera di annullarla perché su grosse petemmn si sa ancora come fare, quindi
semplicemente per quelle ore sono state messe $eovizio alcune pale. Ecco perché ho
parlato della migrazione dei consumi verso la paitgtrica e dell'integrazione dei trasporti
ancorché elettrici con questo sistema, perché applirasporto pud arrivare a rappresentare
un'integrazione, quindi un contributo alla solugotel problema e non pitu un aggravio del
problema stesso.

L'altro aspetto, che ho dovuto mettere in blu geéndere il quadro, € la definizione sempre piu
puntuale del quadro incentivante, ma qui ogni volta rifacciamo la presentazione in realta c'é
una legge nuova, quindi purtroppo c'é il puntoriatgativo. Perd, come dicevo prima, io credo
che il mondo delle rinnovabili, soprattutto su alictronti, sia giunto ad un livello di maturita
tale per cui nel giro di poco tempo non ci saralpgogno di incentivi, quindi si avranno due
effetti positivi: da un lato non ci sara piu la sp&zione, non ci sara piu la crescita esponenziale
che non fa bene al settore; dall'altro ci sara enienza ad installare un impianto anche senza
incentivi, e questo garantira uno sviluppo linearga crescita lineare del settore che & un dato
positivo all'interno del quadro di riferimento.

Chiudo brevemente indicando un po' gli obiettivecsi potrebbe dare il piano energetico.
Avremmo potuto parlare di cifre, di tep o di torlatd di CQ ridotte, abbiamo perd invece
preferito tradurle in qualcosa di visibile e di cogto dicendo: proviamo a vedere se € fattibile
raggiungere per il Comune di Casalgrande l'autasefiza elettrica, cioé essere in grado di

produrre tutta l'energia elettrica da fonti rinnloMaper il settore residenziale. Quindi non
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stiamo parlando né di autosufficienza di tutto dn@ine, ma neanche di autosufficienza per |l
settore residenziale completo, solo la parte eattiQuesto cosa vorrebbe dire? Proviamo a
visualizzarlo, perché é una delle cose che forgeeva tutti piu facile visualizzare, proviamo a
visualizzarlo in termini di impianti fotovoltaicipoi chiaramente la strategia sara un mix di
risparmio energetico, di produzione da fotovoltaicda altre fonti. Se fosse fotovoltaico, noi
dovremmo realizzare circa 20 MW di impianti, 20 MWimpianti perché questi sarebbero in
grado di produrre i 21 GWh che servono a soddisfdadbisogni elettrici dei 18.000 e rotti
cittadini. Questo significa un consumo pro capitéi¥8 KWh per abitante. 20 MW con 20.000
cittadini, vuol dire un kW a testa, ovvero 7 mgnabduli a testa. Quindi se 20 MW sembrano
molti, e sicuramente sono molti, in realta vistoneoobiettivo pro-capite e considerando tutte le
superfici industriali anche di grandi dimensioneati sono, I'obiettivo non solo é raggiungibile
ma potrebbe anche essere raggiunto prima del 2820a della data target di riferimento.
Ovviamente la strategia sara basata su di un mifattiori, quindi ci sara un discorso di
produzione di energia, ci saranno gli interventedifici esistenti e ovviamente una particolare
attenzione a quelli che potrebbero essere i nutifice

Come dicevo, la produzione di energia non potrares$unica strategia, e bisognera fare
particolarmente attenzione, porre particolarmentega cal discorso della riqualificazione
energetica. Ovwviamente sulla riqualificazione eaicg cosa puo fare un‘amministrazione? Puo
sicuramente essere quello che la Comunita Europearerme nazionali chiamano "l'esempio
di eccellenza”, quindi mettendo mano ai propri iegifiducendone i consumi, dotandoli di
impianti a fonti rinnovabili e diffondendo e comaoando i risultati di queste operazioni, oltre al
fatto che questo tipo di interventi riduce anchebddletta energetica per il Comune, quindi
rappresenta un beneficio in termini economici. ®oaiiamente sul settore privato € chiaro che
incentivi di tipo nazionale, come quelli del 55%ne sicuramente l'aspetto trainante, si puo
pero fare molto dal punto di vista della comunioagi perché I'abbiamo visto per esempio in
vari casi nazionali, ma anche qua a Reggio conrdggtto Ecoabita nel piccolo, quando
l'abitazione a basso consumo inizia a diventarelemento di prestigio, cosi come la posizione
prestigiosa o le finiture di alto livello, ecco @ih che si innesca un meccanismo per cui
riqualificare o costruire a basso consumo € anah&rgomento di vendita. Quindi, quello che si
puo fare a livello comunale €& innescare questo ar@smo per avere appunto un mercato
edilizio preparato sia dal punto di vista dell'offe sia dal punto di vista della domanda.

Chiudo brevemente sul discorso dei trasporti. Cdinevo prima, € il settore che piu sfugge
alla capacita di programmazione (e parlo del treasparivato), che piu sfugge alla capacita di
programmazione di un ente locale come un Comunelevpero visto, a nostro avviso, come
un‘opportunita, perché il veicolo elettrico arri@earrivera molto presto, e soprattutto in una

terra come la nostra, quindi penso all'Emilia-Ronzamn generale, che é terra di bielle e pistoni,
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quando si smettera di fare bielle e pistoni, petcii® finisce, ecco allora che essere pronti per
guesto cambiamento, e avere quindi innescato authda curiosita sul territorio, puo dare alle
imprese quel vantaggio competitivo che poi & angbello che serve per rispondere alla
domanda iniziale, cioé come disaccoppio la prodweidi ricchezza, che tutti vogliamo, dal
consumo di energia. Per fare questo le azioni chmesteranno in piedi saranno da un lato
cercare di coinvolgere le imprese per quanto rgmadtultimo miglio elettrico, quindi la
consegna nel centro urbano dal punto di vista releit unendolo ad un lavoro di
sensibilizzazione sui cittadini, che in parte é giato fatto, ma che verra aggiornato con le
nuove tecnologie, quindi Apple per smartphone evgitb, per aumentare I'utilizzo del car-
pooling, quindi la condivisione del veicolo in futfuei percorsi ripetitivi, per esempio casa
lavoro, oppure casa scuola lavoro, in cui appustiprattutto in zone come queste di imprese di
almeno media dimensione, puo risultare particolatmefficace e puo permettere di ridurre il
carico di traffico sui percorsi cittadini.

Chiudo con il discorso della comunicazione, ci@ntk locale soprattutto in condizioni di
risorse economiche calanti, quello che puo fareatamto agire direttamente, quanto piuttosto
innescare, attraverso la comunicazione e la ddhesidei progetti realizzati, un effetto di traino

nei confronti della cittadinanza.

Stefano Giovannini - Vice Sindaco

Ringrazio I'Ingegner Ferri e lascio la parola adreéuali interventi di chiarimento.

Sig. Bertolani Paolo - Confcommercio Confartigianab

Vorrei solo puntualizzare il discorso che é staitof prima di allargamento dell'area mercatale,
via Santa Rizza e altre zone del Comune di CasalgraBisogna stare molto attenti, perché il
problema di Casalgrande non & ampliare il numeiobdachi, ma guardare alla qualita dei
banchi del mercato per fare attrazione. Si possagttere anche 50 banchi in pit, ma se sono di

bassa lega non portano gente a Casalgrande.

Dott.ssa Miriam Massimini - Confcommercio Confartiganato

Con riferimento solamente all'ultimo piano presemtulle strategie, uno dei tre punti e quello
di costruire nuovi edifici con determinate tipolegii consumo. E bello, nel senso che & una
teoria molto buona, perd mette in crisi tutto quathe é il nuovo, l'invenduto, nel senso che
abbiamo molti edifici nuovi che perd sono gia vaéqdr quanto riguarda il consumo energetico
intrinseco. Quindi e giusto pensare che la tip@odegli edifici sia parte dominante del
risparmio energetico, pero attuarla adesso forateserebbe un secondo problema. Poi sono

d'accordo con l'ultima diapositiva, molto imporgniche le rinnovabili con gli incentivi
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sicuramente non hanno aiutato a fare della cultb@@no solamente dato delle opportunita
economiche, ma una cultura veramente energeticaadeane e anche all'interno di questi piani

comunali che si va a diffondere tra la popolazione.

Sig. Bertolani Paolo - Confcommercio Confartigianab

Ho dimenticato un aspetto fondamentale che e anehe spirito del PTCP, che é il discorso
turistico, che secondo me nella nostra zona varivalio sia per le bellezze storico-artistiche,
sia per le bellezze naturalistiche e anche pésdaiso del lavoro. E chiaro che non lo possiamo
fare come singolo Comune, dobbiamo lavorare inrgiaecon i Comuni a noi limitrofi, del
comprensorio come minimo. E secondo me possiam avebuon risultato come scommessa

per il futuro.

Stefano Giovannini - Vice Sindaco

Colgo l'occasione per accogliere naturalmente csiremo favore la proposta e anche per
sottolineare il fatto che é gia stata comunquegnexonsiderazione sia dallAmministrazione,
ma anche dagli obiettivi del piano questo tipo thiategia. Ed & proprio nell'obiettivo
dellAmministrazione, in particolare, come aveta tto nelle linee fondamentali che vi sono
state rappresentate la volta precedente nei diaessiterritoriali che poi sono stati naturalmente
portati alla vostra conoscenza, il fatto anche plrimonio artistico, e in particolare del
patrimonio anche rurale che era presentato da SemiBo nello specifico, cosi come l'area
pedecollinare, rappresentano elementi di fortenaitbme e sono fortemente ricompresi e
sottolineati anche nel documento preliminare lic&iozdall Amministrazione. Questo € uno
degli obiettivi sul quale naturalmente punteremquateremo naturalmente lavorando per i
prossimi anni, perché avrete avuto modo di notdre guesto PRG ricomprende un arco
temporale che non € piu ormai quello ordinario I&ianni, ma si allunga sui 15 anni. Visto e
considerato che faccio questa puntualizzaziondjoragprofittare anche per rispondere a Paolo
Bertolani rispetto anche al discorso che facevanwapzi relativamente al fatto che si diceva:
si al social housing, si all'applicazione di quelhe la legge regionale ci impone in termini di
percentuale del 20%, che non sto calcolare, honestumeno a riconsiderare, si purché sia pero
un social housing che vada ad essere rappresatdaspecifiche convenzioni e non vada a
realizzare dei "ghetti" di borgata o di paese, rha sia inserito proprio nel contesto di
urbanizzazione nel quale un'eventuale o potendigkervento, ovvero anche attraverso la
riconversione di esistente si possa mettere inogipeesto tipo di ragionamento, questo tipo di
politica abitativa che non deve sicuramente tenddla ghettizzazione ma deve tendere
comunque invece alla aggregazione e all'integrazsmtiale nello specifico, perché questo é

l'obiettivo. Quindi, fatte queste precisazioni,ciasnuovamente la parola alling. Ferri per
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fornire eventuali ulteriori delucidazioni.

Dott. Paolo Ferri — consulente Studio Associato Felli-Teneggi di Reggio Emilia

Rispondo sul discorso delle abitazioni e del comsuthdiscorso del nuovo non era tanto
pensato al nuovo che costruiremo, ma se si castdet nuovo, allora inevitabilmente, ma
anche perché la legge regionale lo richiede, be@grprogettare a basso consumo. Sulle
rinnovabili, secondo me, sono veri entrambi i feraimcioe c'é stata della speculazione, e c'e
stata anche un po' di cultura diffusa, perché msad quando giro per strada, sara perché ho la
deformazione professionale, guardo sempre suj petitd non € che si vedano campi sterminati
pieni di pannelli, se ne vedono alcuni, ma si vedamche tante casette con sopra il loro
dell'impianto da 4-5-10 kW{Interruzione fuori microfono). Pero l'incentivo c'é; ma quello che
ha creato la speculazione e stato il grande impiarnerra; I'incentivo sull'impianto piccolo non
lo so, nel momento in cui io propongo a un cittadthe non si € mai avvicinato alla tecnologia
perché mai se n'e parlato prima, perché non ctarauylgli chiedo di fare un investimento che
all'inizio era sui 5-6000 euro al kilowatt, se rgihpropongo di rientrare in 10 anni e avere per i
successivi 10 un po' di beneficio economic@lnterruzione fuori microfono). Quelli sono stati

necessari e utili.

Dott.ssa Miriam Massimini - Confcommercio Confartiganato

Rispetto a questi piani complessivi che state fasequello che ravviso, e parlo anche di me
direttamente, € che ci sono dei deficit formati@ome fa una persona ad approcciare alle
energie rinnovabili, alla capacita di capire fineltee punto ha delle convenienze economiche
qualora poi ci fosse uno stop agli incentivi; cofaaino ad utilizzare lo smartphone (io senza
smartphon non vivo, e ne vedo tanti in giro), maasche che molti non li sanno utilizzare,
perché sono belli, sono carini, principalmente seovper telefonare, ma tutte queste altre
funzionalita, applicazioni per I-phone o altro hiedono una certa cultura. Quindi il Comune ha
nell'ambito di tutti questi progetti un approcciache culturale rispetto al cittadino di favorire,
quindi di colmare il cosiddetto gap informatico ase di questo genere? Poi ovviamente, ho
visto che nella sua slide si parlava di uno splortehergia. Le Smart elettriche le insedierete

davvero o0 sono solo un completamento o qualcosgudpollente?

Dott. Paolo Ferri — consulente Studio Associato Falli-Teneggi di Reggio Emilia

Parto dall'ultima, dalle Smart elettriche. Ovviateestiamo parlando di macchine ed elettricita.
Cioe ci sono in ballo due operatori privati: Meresgber le Smart, ed Enel che fornisce energia
elettrica. Tra l'altro forse sapete che Smart eel Banno firmato un accordo su tutto il territorio

nazionale proprio per impiantare colonnine e awiauesta cosa. Sull'auto elettrica
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bisognerebbe fare un discorso un po' complessah@ecomunque € un settore che é
necessariamente industria di massa, ma allo stesgoo ha bisogno di un innesco, perché
adesso il problema, come sapete tutti, & quellad@nomia, e allora chi produce batterie dice:
io le farei anche che durano di pitu, ma se noneme.... E chi deve comprare dice: io la
comprerei l'auto, ma ... C'é quindi questa cosa sithésolvera entro poco. Cido che voglio
sottolineare é: per esempio l'auto elettrica sasBionprobabilmente venduta come un servizio,
mentre adesso per la mobilita noi compriamo tredgity che sono l'auto, la benzina e la
manutenzione; l'auto elettrica, se voi adesso analatercare di comprare una Nissan Lift, che
insieme a Renault sono i due piu avanti, la Niskdinnon si pud comprare, si pud solo
prendere in affitto. Di conseguenza l'auto si awmaa un discorso tipo quello dei telefoni, dove
la SIM non & mia, ma in realta € di proprieta dedtgre, quindi I'auto € quasi un oggetto che mi
viene dato perché poi io possa pagare continuaméuiedi da questo punto di vista c'e una
necessita di preparare il territorio perché posgdiere questa opportunita. E per come la vedo
io, ma poi sara ovviamente il Comune a decidenmsef@ proprio li che le risorse limitate che
pud avere sarebbero meglio spese, perché cosaapridnftermini di riduzione dei consumi
dello stock immobiliare del Comune di Casalgraridenministrazione comunale? Molto poco
con le risorse che ha a disposizione. Se invededé&a a creare una cultura che guarda appunto
all'efficienza energetica degli edifici, allautdettrica eccetera, allora forse queste risorse
possono innescare, non subito, ma possono innesnacambio a lungo terminélntervento

fuori microfono non comprensibile).

Stefano Giovannini - Vice Sindaco
Se non ci sono altre domande, passiamo all'ultielazione, che €& quella relativa alla

classificazione acustica del territorio.

Dott. Gianluca Savigni — Studio Alfa di Reggio Emika

Cerchero di essere breve, visto che ormai abbiarntoauna serie di interventi che si sono
sussegquiti. Il piano di classificazione acustican® degli strumenti a livello urbanistico che
accompagna la parte pianificatoria del PSC, quanditti gli effetti segue anche tutto quello che
e l'iter di adozione, ed & uno strumento che speveyovernare il profilo acustico, soprattutto di
disturbo, presente nell'ambito territoriale. Ovverte nasce un po' come una forzatura, se
vogliamo dettata anche dalle disposizioni nazioealiegionali, perché parte un po' da una
legge-quadro, che ¢ la legge di riferimento sadtpwadfilo acustico, ha cominciato a dare i primi
elementi di riferimento sotto il profilo dei limitkcustici di giorno e di notte e per le classi di
destinazione d'uso, per poi scendere a livelli eltadjlio piu operativi su come deve essere

suddiviso il territorio comunale, per appunto lassificazione acustica in base ad una delibera
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di Giunta regionale, che é la 2053, che discrinsippunto una metodologia operativa su cui ci
si deve attenere per la redazione del piano sté¥sioovviamente abbiamo in questa slide
indicato anche alcuni elementi ulteriori di rifegnmto che sono delle normative che vanno ad
intrecciarsi con il piano di classificazione accatiin base ad un elenco di normative che sono
uscite successivamente dal '95 fino ad oggi, chgualche modo vanno a decretare delle
informazioni ben precise sugli assi ferroviari, Is@gsi stradali, sulle manifestazioni anche di
carattere temporaneo, sul discorso dei cantieri.

Detto questo, vi voglio presentare un po' quell&tha parte di riferimento, le sei classi definite
inizialmente dalle leggi quadro che definiscono lidambiti di maggior tutela, i primi, che
hanno dei limiti piu bassi: 50 dB di giorno e 40 diBhotte, dato atto che I'ambito diurno ha una
fascia che va dalle sei del mattino fino alle 18etia, e I'ambito notturno ovviamente dalle 10 di
sera alle sei del mattino. Nelle aree particolataenotette vengono inserite le strutture di
maggior tutela. Poi ci sono gli ambiti residenzialigli ambiti misti; gli ambiti residenziali
hanno quasi esclusivamente una presenza di amizibitéitivi a tutti gli effetti, mentre gli
ambiti misti, oltre agli ambienti abitativi comirgio a vedere una presenza anche piu
continuativa di attivita magari anche commerciadjualche cosa di piccolo a livello artigianale.
Man mano ovviamente si procede verso la classecdfhinciamo invece ad andare verso
situazioni di tipo artigianale, quindi soprattutiel’ambito delle classi IV e nell'ambito delle
classi V e VI siamo in un ambito proprio di tipalirstriale, con una discriminazione dovuta al
fatto che le aree di classe VI sono quelle che ddimmiti uguali di giorno e di notte, perché
comungue vengono ritenute come aree in cui la g@da condizione meno essenziale sotto un
certo punto di vista, perché Ii si sviluppa l'atéiMavorativa pesante, quindi hanno cicli anche
continuativi, quindi hanno limiti che appunto vengcequiparati di giorno e di notte.

In questa logica, dunque, come ho appena dettoalimiamo iniziato il nostro percorso di
delineazione di quello che é lo strumento di piamalando da subito a definire quelle che erano
strutture di massima tutela, quindi gli asili, teisle elementari, le scuole dell'infanzia, le seuol
primarie, e definendo in questo ambito anche alaitob@zioni di tipo sanitario e una situazione
ben particolare che & anche quella relativa a \Slfalletti che comunque € un ambito di
particolare tutela da un punto di vista paesaggisé da un punto di vista ambientale, e
anch'essa fa parte dei beni di maggior tutela gpeirgo hanno limiti di 50 dB di giorno e 40
dB di notte.

Con la stessa metodologia si € poi affrontata uftessione su quelli che sono gli ambiti
industriali, quindi partendo dalla definizione @etllassi VI in cui nell'ambito territoriale & stato
individuato soltanto un ambito ben preciso, cha 2dna delle acciaierie, che ha un'attivita ben
particolare, con funzionamenti continuativi, in neaa pesante di giorno e notturni, e con

'assegnazione invece di tutte le altre aree imidlispraticamente in una classe V, visto anche
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comunque situazioni dettate anche dalle autoriemazambientali integrate che le hanno
sottoposte a vincoli anche di carattere differdeziguesto ha fatto si che fosse fatto questo
ambito gia di discriminazione tra classe VI e ata%¥s Per poi avere delle aree invece piu a
vocazione commerciale, come alcune aree clasdficaiclasse IV. Il territorio agricolo in
guanto tale, che costituisce comunque buona paite superficie territoriale del Comune di
Casalgrande, anch'esso assume una classificaitipe diretto e non parametrico, quindi va a
finire in classe I, quindi laddove si fanno aitiévagricole con l'uso di mezzi meccanici che
servono appunto per la lavorazione dei campi; iny@ngono anche definite delle aree che in
qualche modo sono state un po' battezzate altiotéel territorio comunale, per aree piu dedite
anche a determinati tipi di manifestazioni, peragh@uell'ambito vuol dire che in determinate
condizioni possono essere previsti dei livelli winorosita anche un po' piu alti per effetto delle
manifestazioni che si possano sviluppare, livdilé ¥engono poi regolamentati sia in termini di
afflusso di persone che possono essere preséintiealio di quelle aree e in termini di livelli
sonori in quell'ambito, in uno specifico allegatte anorme al RUE, che poi a sua volta fa
riferimento alle norme tecniche di attuazione e aisciplina dell'attivita rumorose in modo
particolare per quanto riguarda appunto le marsishi di carattere temporaneo.

Un riferimento di puntualizzazione va fatto anchia@a ovviamente identificata a Villalunga,
dove vengono sviluppate manifestazioni nel periedtivo, che viene classificata appunto in
classe IV, proprio perché anche questa € un‘areéedmento. Mentre tutto il restante ambito
territoriale assume una classificazione piu di ttara parametrico in base a quello che vi dicevo
prima, quindi si tiene conto della densita di pegane, della densita di attivita commerciali, e
della densita delle attivita produttive. E il mb@ga formulina di riferimento, porta ovviamente a
definire all'interno di un punteggio, che vedepmoriato in questa tabella, le classi acustiche del
nostro territorio degli ambiti piu urbanizzati. @di vediamo che le varie UTO, Unita
Territoriali Omogenee, dalla 1 alla 25, vanno asliagere praticamente delle classificazioni di
tipo Il quando sono in ambito residenziale, e gotill, e in alcuni casi anche di tipo IV. E
guesto ovviamente comporta quello che e l'organigra del piano di classificazione acustica,
che perd ha bisogno poi anche di una piccola fasgsthiling perche si vengono a creare anche
delle situazioni di potenziale conflitto, di areleecsono vicine tra di loro con limiti acustici
particolarmente elevati, quindi si cerca ancherdae un connubio di situazioni che siano piu
realmente sostenibili anche da questo punto daviét dicevo che entrano in gioco anche gl
aspetti legati alle strade, e comunque le strasienel® una forte fonte di inquinamento e avendo
creato sempre nel tempo la maggior parte di distarbivello cittadino da questo punto di vista,
ma non solo, anche le arterie ferroviarie (dopaerub anche queste in dettaglio), sono state in
gualche modo agevolate dai decreti ministerialicip@ di fatto si & definito che per una fascia

marginale di tipo A e di tipo B a bordo stradalecuica 100-150 metri possono essere presenti
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dei livelli leggermente piu alti, tranne quandasinell'ambito cittadino, perché questi 100-150
metri della fascia A e della fascia B diventano woto e sono ricomprensivi solo del primo
fronte edificato, quindi in quell'ambito vengonoraatiti dei limiti di classe IV, quindi una
prima fascia, una seconda fascia di classe Illsssteragionamento anche per Il'ambito
ferroviario; anche qui vedrete nelle cartografie chsono delle righe tratteggiate, definiscono
una prima fascia e una seconda fascia; questoroevige vi porta a pensare che questo € stato
fatto perché altrimenti gli interventi di mitigarie acustica a livello stradale e a livello
ferroviario sarebbero stati deleteri e la situagi@vviamente economica delle ferrovie dello
Stato e dei proprietari delle strade ovviamentelsze diventata una situazione critica per
governare il rispetto dei livelli acustici.

Questo per darvi solo un inquadramento di comeesigmta un po' la cartografia di riferimento,
che dopo pero vedremo in due o tre slide di riferito e dove vedete appunto le campiture,
cosiddette anche "piene" di queste tipologie, dwittiscono e rappresentano un po' quello che
e lo scenario di fatto, quindi quello che il tesrib gia consolidato € gia presente, e anche delle
campiture che rappresentano invece lo stato digbtmgul territorio, che invece da un certo
punto di vista hanno una campitura rigata.

Per esempio ribadiamo l'arteria di collegamentanatgine dello scalo di Dinazzano con la
strada che va verso Rubiera, € un ambito di futeedizzazione oggi non ancora di fatto
completato. Qui c'é un'altra immagine di riferineedt carattere generale, per poi entrare in uno
specifico. Il piano di classificazione acustica nave da solo, quindi non é solo lo strumento
cartografico da un certo punto di vista, e nemmsritanto un documento di relazione tecnica
che discrimina questa modalita di suddivisioneteeitorio, ma € accompagnato da una norma
tecnica di riferimento, e questa norma tecnicadrapunti. Tra i vari punti ovviamente ci sono
alcuni elementi di carattere fondamentale in cuaree in potenziale conflitto dovranno essere
oggetto di specifici monitoraggi, e in piu, nel memo in cui noi andremo ad adottare e
successivamente ad approvare il piano di clasgifioa acustica, andremo a creare di fatto dei
vincoli da un punto di vista territoriale a cuidggetti che in qualche modo possono produrre
rumore verso l'esterno dovranno in qualche modguatsi rispetto al piano presentato, cioe le
attivita aziendali, le attivitdh commerciali potranfare una verifica, in relazione ai limiti che
sono stati predisposti per la loro area, affinchéga verificato appunto il rispetto dei limiti
stessi. Con la logica che se ci fosse una situazibsuperamento, loro sono comunque tenuti in
un arco di tempo di due anni, quindi sei mesi pee fa verifica, dopo le approvazioni e i due
anni di tempo successivi per poi attuare gli irdetv di mitigazione al fine di allinearsi
all'ambito normativo. Ora questo non € un obbligerché comunque le aziende, le attivita
commerciali possono comungque muoversi in auton@@ma dire: "non faccio questa verifica

perché mi ritengo a posto da questo punto di visga’hdi non € un obbligo, ma va da sé che in
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caso di controllo da parte di un ente, a fronte anagj una lamentela del vicinato, a fronte di
problematiche che si possono innescare, se c'e€amgizione di superamento, a questo punto i
vantaggi che vengono forniti dal piano di classifione acustica e dell'iter che ne segue, vanno
a scemare, cioé, a quel punto se io non ho fatt@liatazione, non ho previsto di attuare un
piano di bonifica nei due anni, non ho fatto nuppaaticamente € come se avessi fatto una
autodichiarazione dicendo che sono a posto, seovaogato fuori, a quel punto scattano i
classici 60 giorni di tempo per fare un piano dianamento, e i classici 60-90 giorni per
rientrare all'interno dei limiti con la possibilitggache di incorrere in una sanzione. Quindi questo
€ un po' uno degli aspetti che ovviamente vannshiegvidenza.

Teniamo presente che esistono degli ambiti didutekiddetti diversi. Noi oggi con il piano di
classificazione acustica andiamo a definire queki sono i limiti di immissione, cioé mi pongo
nell'area di classe 5 o di classe 6, faccio lafiearirispetto al limite proposto di giorno e al
limite proposto di notte, e accerto se c'é la cdnde di rispetto oppure no. Va anche detto che
laddove io posso avere situazioni di ambienti egsihli prossimi a queste aree, devo anche
accertare il criterio differenziale, cioe vado aifveare che tra il livello residuo, cioe il livalin
assenza della sorgente disturbante, e il livello @ sorgente disturbante, si mantenga
allinterno di certi range di tolleranza, che s@ppunto i 5 dB di giorno e i 3 dB di notte.
Allora, in questo caso ovviamente, se anche c'écandizione di rispetto di limite assoluto, ma
c'e una condizione di superamento del limite dififeiale, devo adeguarmi per non creare una
situazione di disturbo potenziale comunque all'smia abitativo.

Cerco di riassumere ancora, nel senso che nasoanariiera piu forte ancora altri due aspetti,
che sono l'obbligo della previsione di impatto @icese l'obbligo della valutazione di clima
acustico nel momento in cui io vado a costruire te@ta operativa, produttiva, commerciale
che puo determinare livelli di rumore verso l'esterche quindi crea in un qualche modo
disturbo, quindi a livello preventivo io vado a ongre nelle aree intorno al sito di futura
realizzazione quello che e il livello di rumore geate e con dei modelli previsionali vado a
valutare quello che sara il livello preventivo, imthe l'ente - che in questo caso é
I'Amministrazione comunale coadiuvata anche da#'edi controllo che €& I'Arpa - possa
esprimere un parere dando gia delle prescrizianidj in modo tale da non creare disturbo
verso chi abita in quell'ambito. Al tempo stesse,i@ invece vado costruire un ambiente
abitativo in prossimita di una strada, in prossiimit una ferrovia, in prossimita di un‘azienda,
vado a valutare quali sono gli interventi che devqualche modo attuare a livello preventivo,
barriere o quant'altro, per evitare che quando \atimsediarmi o quando vanno ad insediarsi i
condomini all'interno di un condominio, poi nonzimo a lamentarsi nei confronti di un‘azienda
o di una strada che sta nellambito limitrofo, andu anche da questo punto di vista ho

preventivato una possibilita di disturbo.
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Non ultimo, la parte importante che € in vigoranianiera un po' altalenante, ma ormai anche
gia da diversi anni, da gennaio '98, che riguatdeustica passiva degli edifici. Cioe nel
momento in cui io vado a costruire un edificio deaccertare che quell'edificio rispetti
determinati requisiti sotto il profilo dell'acustipassiva, cioé soprattutto se lavoro in un ambito
di un condominio, che l'isolamento tra le due paotii, quella verticale dove posso avere un
appartamento di fianco, quello orizzontale dovespaavere un appartamento sottostante, non
creino problemi di isolamento, né tanto meno aereb,tanto meno di calpestio, che gli
sciacquoni dei bagni non creino problemi comungoie gli altri ambienti che sono presenti
all'interno della stessa struttura, e contestualenanche l'isolamento di facciata, quindi quello
che sta all'esterno che si compone di una partanmue di una parte vetrata, sia consono a
garantire una condizione di comfort interna penehad insediarsi. Ovviamente questo € un po'
pit complicato per chi fa situazioni condominigderché ha diversi parametri da rispettare,
pit semplice per chi fa una villetta di tipo singglerché comunque ha meno vincoli, nel senso
che ha un isolamento di facciata e basta, perchésgendo I'unico soggetto che vive all'interno
di quell'ambito, ovviamente non arreca disturb@bie persone. E questo ovviamente nasce da
una logica di preservare eventuali situazioni diudbo e di contenzioso che sono classici ormai
all'interno degli appartamenti per effetto ancheaitruzioni che spesso non ravvisano quindi
questi livelli di isolamento necessari a garantima condizione ottimale di buon vicinato.

In queste due o tre slide che vi presento c'é umapoarte globale del territorio, I'no diviso in
due o tre parti perché se no diventava illeggileindi vediamo questa parte dove c'é Villa
Spalletti praticamente con le aree industriali ag@stono; questa € un'azienda che lavora il
vino, con I'ambito delle acciaierie in questa zantytta la parte dell'asse stradale principale che
collega Rubiera con Casalgrande. Questa € tufiarte legata alle attivita piu di tipo estrattivo
che sono poste in prossimita del fiume alla quagi @bbiamo assegnato una situazione di
classe V, parimenti agli ambiti industriali, perchémunque hanno attivita estrattive con
macchinari e mezzi di lavorazione particolarment@arosi, ma nel momento in cui vanno a
cessare le attivita, queste assumeranno praticaneistesso limite della classe Ill che vedete
nell'ambito attorno. Mentre I'ambito fluviale, cb@munque € un ambito di tutela, per quello che
e l'ambito fluviale stesso, quindi la parte pitemia € una fascia di 50 metri successiva, rientri
in una classe I, perché su quello si cerca di emare comungque un ambito di un certo tipo per
preservare la tutela stessa.

Questa e la parte di Salvaterra dove c'é una parfgo' piu residenziale in quest'ambito; poi
vediamo che man mano ci si awvicina al nucleo adatdel Comune abbiamo le due grandi
zone industriali dove ci sono alcuni stabilimengramici importanti. Poi abbiamo tutto
guest'ambito che e la parte del nucleo del Comym®raee vedete, c'e il grosso nucleo dello

scalo di Dinazzano che é inserito in una classetajeache tra l'altro & stato oggetto, come

Conferenza di Pianificazione PSC - Verbale 2° sepatallela del 23/05/2012



44

anche tutto il tratto ferroviario che collega Regdimilia fino allo scalo, di uno studio di
impatto ambientale autorizzato dalla Provincia dggio Emilia e sulla quale sono previste una
serie di opere di adeguamento dettate sia in térdnibarriere acustiche nei confronti degli
ambienti abitativi, sia in termini di modifica dallviabilita che vanno a sanare anche
determinate situazioni presenti nell'ambito comenal

Questa e la parte alta, dove c'é ancora una zdnatiale, dove si vede un po' la fascia fluviale
ancora e la zona appunto dove ci sono questetattivicarattere piu di festivita. Detto questo,
ovviamente il Comune ha cominciato non solo adoathre un ragionamento di suddivisione
del territorio, ma si & anche adoperato nel cagiral'era la situazione acustica presente nel
proprio ambito territoriale, quindi ha affrontatitraverso prima una campagna di monitoraggio,
e successivamente una identificazione delle aneeassposte, quelle che poi sono le cause dei
superamenti presenti nell'ambito territoriale.

A questo punto noi abbiamo definito un punteggio aseare a decretare quali sono anche gli
ambiti dove dovra essere necessario affrontareotafiba acustica prima rispetto ad altri; e
questo e determinato appunto sia con una metodologia a punteggi che tiene presente
dell'entita dei superamenti in determinate zonelendmero degli abitanti e della tipologia del
guartiere residenziale, in modo tale da identiBcguelle che sono le criticita. Le misure sono
state fatte sia con rilievi di lunga durata, sia citievi piu a spot. | rilievi di lunga durata vuo
dire che sono sia di giorno che di notte in coorgpenza dei principali assi stradali ed anche
ferroviari; ma anche con misure spot da questoulntvista, e queste hanno permesso di
illustrare un quadro complessivo della situaziooestica a livello territoriale. Le situazioni in
rosso che vedete qua a margine, costituiscono ule gduazioni di superamento che abbiamo
rispetto ai limiti di zona, in alcuni casi sono miantenuti perché siamo in una logica di 3, 4, 5
decibel dal massimo, quindi situazioni che possesgere governate anche attraverso interventi
piu modesti a livello territoriale, quindi se ragiamo in ambito di centro cittd con una
riduzione delle velocita di esercizio dei vicolg sagioniamo in prossimita di strade di alta
percorrenza, possiamo ragionare in termini di isdagénanti e fonoassorbenti. Altre situazioni
dell'ordine di 10-15 decibel, per forza di cosenrmmbisogno di interventi massicci, quindi a
quel punto si valutano anche gli inserimenti dirieee che possano in un qualche modo
garantire un'interruzione tra quello che é il pesoodi propagazione tra la sorgente sonora e
I'ambiente abitativo.

Questi sono ulteriori dati che vengono propagatihanalla facciata dell'edificio, quindi nel
momento in cui io li propago all'indietro ovviamenhanno un ulteriore abbattimento, perd
indipendentemente da questo si possono otteneliwalkianche un po' piu bassi in facciata.
Abbiamo poi fatto una valutazione piu organica, uoklia individuate le entita dei superamenti

e le tipologie degli ambienti dove era il superatngabbiamo fatto un punteggio per definire
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quali erano appunto gli ambiti su cui occorrevainenire con priorita rispetto agli altri. Ad
esempio la scuola primaria, in virtu dei livelliustici che ci sono, posti in Via Statale a
Sant'’Antonino, € uno degli ambiti su cui occorrgr@rvenire per primi rispetto all'area del
centro abitato nella SP51. Quindi questo definisoeche una scala cronologica per
lamministrazione comunale e per i soggetti cheaaot in causa nell'opera di risanamento,
perché non solo I'amministrazione comunale si éaréco di fare le opere di risanamento per le
strade di competenza, ma anche 'Amministraziooeipciale lo stesso ragionamento per gli
ambiti di competenza, FER per lo stesso ragionamiantlazione a quelle che sono le strutture
di tipo ferroviario.

L'elemento che stiamo cercando di affrontare instpuenomento, ancora in una fase di
perfezionamento dello studio, &€ anche cercarerdugare situazioni dal punto di vista acustico
con situazioni dal punto di vista energetico. Chsamggi delle opportunita interessanti con
barriere che coniugano aspetti acustici con aspeérgetici, quindi con l'inserimento anche di
pannelli fotovoltaici, che sono barriere che sagano nel tempo. E allora fino ad oggi abbiamo
avuto una barriera che per I'ente € sempre statasto soltanto; una barriera che si ripaga nel
tempo quanto meno puo essere una opportunita aechar si che gli interventi possano essere
realizzati con una certa progressione; e ancherdefrdi situazioni di crisi come attualmente
stiamo vivendo in qualche modo permettono uno scedaprosieguo nel tempo. Dato atto che
comunque i soggetti interventori nei confronti dglroposte di bonifica hanno tempo 15 anni
massimo per fare dei completamenti di opere diflmania livello stradale e ferroviario; in
questo caso ferroviario no, perché FER invece adevéempi ben piu delineati dalla Provincia
nell'ambito dello studio di impatto ambientale.

Per delineare al meglio anche le tipologie deglerventi, adesso ve ne presento un paio,
abbiamo fatto anche delle schede di dettaglio. #eh®io, in questo caso, siamo nell'ambito
dellintervento 9 centro abitato di Veggia, siamaun ambito di mancato rispetto dei limiti di
una classe Il, dettato da una strada extra urbguiadi € prevista la realizzazione di una
barriera con conseguente abbattimento acustico, €ha carico dellAmministrazione
provinciale. Quindi abbiamo definito ogni intervent chi € a carico e cosa si intende fare, in
modo tale che nell'ambito del complessivo comuralgiamente quando ci sono questi
determinati scenari, si rispetti il limite e vengaidentificati anche ulteriori tabelle di questo
genere.

Altro intervento € ad esempio quello della zonaadgitro di cui vi parlavo e in cui & prevista
una zona a "traffico trenta", in modo tale che cehwdo la velocita di rotolamento del
pneumatico, quindi lo schiacciamento delle micrtébal'aria sull'asfalto e anche dei gas di
scarico delle auto, si va a garantire una riduzeuféciente dei livelli acustici per rientrare. Qu

vedete la tipologia dell'intervento.
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Altro intervento ovviamente e dettato dalla pedetana che ha portato gia un beneficio
importante da un punto di vista acustico e dellavaustrada di collegamento prevista sulla
SP.51, che anche questa contribuira a nostro awisgravare nei processi di Villalunga
soprattutto una componente del traffico che oggidgttando particolari problemi. Questo per
darvi una indicazione di carattere generale.

Ultima cosa: questo ragionamento non € attuablte ser cio che é esistente, ma anche per cio
che nasce come nuovo, quindi all'interno del RUBosstate proprie strutturate delle schede
secondo le quali laddove si pensa di andare auiassi dice: attenzione, se vuoi rispettare il
limite con le condizioni attuali di livello acustigootrai costruire a 15 metri dal ciglio stradale.
Questa e un'informazione che nasce gia come atiitymkr il soggetto privato che vuole andare
ad attuare lintervento, se invece vuole costrpitevicino - e lo puo fare, perché le norme
glielo consentono - studiera a proprie spese dagliventi di mitigazione.

Rimango a disposizione per rispondere ad everdoatiande.

Stefano Giovannini - Vice Sindaco
Ineccepibile davvero sui tempi e anche molto esabnaell'esposizione. Quindi lascio la parola

se ci sono interventi per il dott. Savigni.

Sig. Bertolani Paolo - Confcommercio Confartigianab

Non é tanto un intervento sull'esposizione detoetache € perfetta, si fa fatica oggi a fare delle
considerazioni senza avere in mano delle cosefgpeci Ho piacere pero sentire che si parla
gia di pannelli fonoassorbenti ed anche di asféftmoassorbente che finalmente possano
mitigare la rumorosita.

Rivolgo una domanda invece al Vice Sindaco: abbiama problematica in centro, che € la
chiusura di via Aldo Moro, di quei 150 metri, comaupavimentazione che non regge neanche il
pedonale, quindi il rumore lo si produce anche addan bicicletta. lo auspico quindi la "zona
30", ritengo giusto che vi sia, ma con un sens@ainNon ha senso tagliare il paese in due,
perché noi abbiamo un paese sviluppato su questoead restante paese sviluppato sull'altro
asse, e manca proprio il collegamento con il cenfospicherei un intervento da parte

delllAmministrazione in tal senso.

Stefano Giovannini - Vice Sindaco

A nome delllAmministrazione recepiamo queste indmai e naturalmente prometto che
verranno fatte le debite valutazioni e anche lesiti@razioni specifiche del caso.

Poiche mi pare che non vi siano ulteriori domameeché siamo arrivati un po' esausti, non per

il dottor Savigni che é stato davvero ineccepibitea perché dopo tre ore abbondanti di
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relazioni, penso che forse il piu sfortunato s&tcsil Dottor Savigni che é arrivato per ultimo,
ma forse siamo davvero un po' esausti.

Ringrazio nuovamente il dott. Savigni per l'espasie, ringrazio voi naturalmente a nome
dellAmministrazione per la disponibilita e anclex pvostri suggerimenti.

La seduta ha termine alle ore 18.00

Letto, firmato e sottoscritto.

Casalgrande, 23 maggio 2012

Il Segretario della Conferenza Per 11 Presidente della Conferenza
di Pianificazione di Pianificazione
Geom. Riccardo Medici Sefano Giovannini

Il Responsabile del Settore
Urbanistica ed Edilizia Privata
e Resp. del Procedimento

Arch. Giuliano Barbieri

Conferenza di Pianificazione PSC - Verbale 2° sepatallela del 23/05/2012



